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 چکیده

 استقرار ،یریپذ تیجمع جمله از آن به وابسته عناصر و یاقتصاد رشد مهم یفاکتورها از یکی نقل و حمل امروزه

 است اقتصاد مهم یاجزا از یکی نقل و حمل بخش. گردد یم محسوب یگردشگر و سمیتور صنعت امکانات، و خدمات

 را یاجتماع و یاقتصاد یها فرصت باشند، کارآمد ونقل حمل یها ستمیس یوقت. گذارد یم ریتأث مردم رفاه و توسعه بر که

 همراه به را  یمهم یطیمح ستیز و یاجتماع بار نیهمچن نقل و حمل. گذارند یم ریتأث اقتصاد کل بر و کنند یم فراهم

 مانند ینیب شیپ قابل ریغ عواقب تواند یم و ستین نظر مورد شهیهم نقل و حمل اثرات. شد غافل آن از توان ینم که دارد

از اینرو با توجه به  .است یاقتصاد تیفعال یها یژگیو نیتر مهم و نیتر یاساس از یکی نقل و حمل. باشد داشته ازدحام

اهمیت موضوع، تحقیق حاضر سعی کرده است با استفاده از مطالعات مروری به بررسی ادبیات حوزه حمل و نقل 

می تواند حمل و نقل  مورد بررسی قرار دهد. این نتیجه حاضل شد که پرداخته و نقش آن در مفاهیم توسعه شهری را

و  منطقه یریپذ رقابت بهبود، یریپذ تیجمع یبرا شتریب تیجذاب، یاجتماع و یاقتصاد یها رساختیز توسعه باعث 

 شود. محور اشتغال یها تیفعال وسعهت

 یکلید واژگان
 حمل و نقل، توسعه شهری، گردشگری، زیست محیطی.
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 قدمهم

 ونقل حمل یها ستمیس یوقت. گذارد یم ریتأث مردم رفاه و توسعه بر که است اقتصاد مهم یاجزا از یکی نقل و حمل بخش

 یها ستمیس که یزمان. گذارند یم ریتأث اقتصاد کل بر و کنند یم فراهم را یاجتماع و یاقتصاد یها فرصت باشند، کارآمد

 نقل و حمل. باشند داشته یاقتصاد نهیهز ها فرصت رفتن دست از ای کاهش نظر از توانند یم باشند، ناقص ونقل حمل

 شهیهم نقل و حمل اثرات. شد غافل آن از توان ینم که دارد همراه به را  یمهم یطیمح ستیز و یاجتماع بار نیهمچن

 و نیتر یاساس از یکی نقل و حمل. باشد داشته ازدحام مانند ینیب شیپ قابل ریغ عواقب تواند یم و ستین نظر مورد

 مشترک ازین گر،ید مکان به مکان کی از رفتن یبرا یاساس ازین رایز است، یاقتصاد تیفعال یها یژگیو نیتر مهم

 یها ستمیس در جهان سراسر در یادیز یها یگذار هیسرما ریاخ یها دهه در. کند یم برآورده را اطلاعات و بار مسافران،

 که است شده کشور نیچند در دیجد خط لومتریک هزار 04 از شیب جادیا به منجر که است شده انجام یلیر نقل و حمل

 طول لومتریک 03444 از شیب اروپا یلیر نقل حمل شبکه ،9432 سال در. است یشهر نیب یسفرها در ینوآور نیتر مهم

 خطوط در یعموم یها نهیهز نیچ در. برسد لومتریک 994444 از شیب به 9495 سال تا که است شده یزیر برنامه و داشت

 یها سال در لومتریک هزار 95. است شده هیتوج یاجتماع مطلوب  یعموم یگذار هیسرما کی عنوان به یلیر نقل و حمل

 و حمل تیاهم دهنده نشان موارد نیا همه. است شده یزیر برنامه 9495 سال تا گرید لومتریک هزار و شده ساخته گذشته

 انتقال یبرا یکیزیف تیظرف به مربوط نقل و حمل راتیتأث نیتر یاساس. است یا هیناح و یا منطقه توسعه در یلیر نقل

 ای دیجد تعاملات که است ییرهایمس نییتع شامل نیا. است تحرک نیا از تیحما به مربوط یها نهیهز و کالا و مسافر

 .کند یم ریپذ امکان را یاقتصاد یواحدها نیب موجود

 ادبیات پژوهش

 نقل و حمل -

. شود یم انجام ییجابجا نیا آنها لهیوس به که یمختلف لیوسا و گرید مکان به یمکان از افراد و کالا ییجابجا نقل، و حمل

 در بالا سرعت با یطولان یها مسافت در مردم از یادیز تعداد ای کالا یادیز ریمقاد نقل و حمل به ازین و ییتوانا رشد

 مانند ه،ینقل لیوسا از  یستمیس ای هینقل لهیوس. است بوده یتکنولوژ شرفتیپ ژهیو به و تمدن شاخص کی یمنیا و یراحت

 فیتعر نیچن توان یم جمله کی در را نقل و حمل. است گرید مکان به مکان کی از رفتن یبرا رهیغ و قطار اتوبوس،

 یبرا ییایجغراف طیمح یها تیمحدود بر دهد یم امکان مردم به که است یکنترل ستمیس و ها انیجر ثابت، امکانات: نمود

 حمل لاتیتسه همان ثابت امکانات ف،یتعر نیا در. کنند غلبه مشخص یزمان صرف با نظرخود مورد هایتیفعال انجام

 محسوب انیجر کننده کنترل یها ستمیس ؛یکنترل ستمیس و هستند سفر یتقاضا از حاصل هایانیجر و شده عرضه نقل و

 کی در شرکت نقل و حمل و حرکت گونه هر انجام از هدف شود؛ یم مشخص فیتعر نیا از که همانطور. شوند یم

 و حمل ت،یفعال انجام به ازین بدون لیدل نیا به. باشد یم زمان و نهیهز صرف به ازین مهم نیا انجام یبرا و است تیفعال

. شود یم قلمداد یاصل هدف نقل و حمل یها نهیهز و سفر طول کاهش منظور نیبد. کند ینم جادیا یتیمطلوب چیه نقل
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 عمده های¬تفاوت یکی ییتنها به آن تیمطلوب عدم و تیفعال کی یبرا ییجابجا انجام که کرد اظهار توان یم نیبنابرا

. است گریکدی بر آن یتقاضا و عرضه متقابل یرگذاریتاث آن، عمده تفاوت گرید. کالاهاست ریسا با سهیمقا در کالا نیا

 لاتیتسه عرضه است، نقل و حمل لاتیتسه عرضه شیافزا یبرا یعامل سفر یتقاضا شیافزا نکهیا بر علاوه معنا، نیبد

 (.09: 3125 ،یرمحمدیش) باشد یم موثر سفر یتقاضا رییتغ بر زین ینقل و حمل

 مختلف هایدگاهید از  یعموم نقل و حمل بر یمبتن توسعه مفهوم

 نیتسک را آن یاریبس شد، یشهر یزری¬برنامه و یطراح عرصه وارد  یعموم نقل و حمل بر یمبتن توسعه مفهوم که یزمان

 یمبتن توسعه ، پورتر آر داگلاس مانند یشمندانیاند. دانستند یم هوشمند رشد یبرا یراهبرد و عیشا روییپراکنده دهنده

 یشهر تراکم کم و رو پراکنده یالگو از یناش یطیمح یمنف راتیتاث اداره و کنترل یبرا یتلاش را  یعموم نقل و حمل بر

 نقل و حمل خدمات مراکز کینزد یزندگ به را مردم که یعملکرد اختلاط با یاجتماع ل،یاست نظر از. کند یم یمعرف

 نقل و حمل بر یمبتن توسعه توان یم را کند یم قیتشو یشخص خودرو از استفاده بر اتکاء کاهش و یعموم

 کار، دفاتر مسکن، تراکم شیافزا شامل  یعموم نقل و حمل بر یمبتن توسعه همکاران، و نلسون نظر از .دانست یعموم

 یراستا در ادهیپ آسان یدسترس جادیا و یشهر منطقه کی در  یعموم نقل و حمل های ستگاهیا اطراف خدمات و ها مغازه

 یمبتن توسعه گفت توان یم واقع در. است یشخص یخودرو از استفاده کاهش و یعموم نقل و حمل از استفاده به قیتشو

 های¬یکاربر یرو آن تمرکز که است، توسعه کردیرو کی و رشد روبه و دیجد شیگرا کی  یعموم نقل و حمل بر

 از استفاده کاستن آن هدف و باشد یم نقل و حمل یرهایمس ای و  یعموم نقل و حمل های ستگاهیا اطراف یها نیزم

 اتوبوس ؛یاشتراک یها لیاتومب دوچرخه، با اده،یپ مردم که است یسفرها تعداد شیافزا لهیبوس نیسرنش تک های لیاتومب

 یمتک یشهر توسعه از ییالگو واقع در یهمگان نقل و حمل تیمحور با توسعه. دهند یم انجام  یعموم هینقل وسائل ریسا و

 ستگاهیا و یاتوبوسران یها انهیپا مانند  یعموم نقل و حمل های ستگاهیا و مراکز رامونیپ که است  یعموم نقل و حمل به

 (.00: 3109 نظر، پژوهشکده) ردیگ یم شکل مترو های

 یها حومه و آهن راه خطوط اطراف یها توسعه صورت به کا،یآمر در یهمگان نقل و حمل بر یمبتن یها پروژه نیاول

 با آهن، راه هیاول یها واگن. است بوده یلادیم 94 قرن اوائل و 32قرن اواخر در رو نیماش های ابانیخ با یشهر

 فواصل به ها ستگاهیا لذا. داشت یطولان توقف معقول، شتاب و ثابت سرعت از مندی بهره نیع در یبخار یموتورها

 . گرفتند یم قرار هم از لیما نیچند حد در و یادیز

 شهرها اقتصادی توسعه در نقل و حمل نقش  -

 بر یفراوان ریتأث ییربنایز نقش داشتن لیدل به و گردد یم محسوب یمل اقتصاد مهم اجزاء از یکی نقل و حمل امروزه

 در گسترده یشکل به که است ییها تیفعال رندهیبرگ در بخش نیا(. 3123 کاکاوند،)دارد کشور اقتصادی رشد ندیفرآ

 رقابلیغ نقش اقتصادی های تیفعال مجموعه در و داشته انیجر خدمات و کالا مصرف و عیتوز د،یتول های نهیزم  یتمام

 و رشد تصور مطلوب، ناوگان و یجانب زاتیتجه و ساتیتاس نقل، و حمل شبکه وجود بدون. دارد عهده بر انکاری
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 در شهرها اقتصاد توسعه و رشد در اساساً. رسد یم نظر به رممکنیغ شهرها اقتصاد رشد آن بالتبع و کشور یعموم توسعه

 سفر، زمان ها، نهیهز سازی نهیبه در را نقل و حمل های ستمیس نقش توان ینم آن گسترش روند و یفعل یزمان مقطع

 و ربنایز تیریمد شامل آن جامع معنای به نقل و حمل. نمود انکار شده، ارائه خدمات سطح و یمنیا ،ییجابجا سرعت

 ،یفرهنگ اقتصادی، توان اعتلای برای شهر هر در که طوری به است، امروزی جوامع یاساس ازهایین از( ناوگان) روبنا

. گردد یم محسوب هیاول ازهایین از نانیاطم قابل و گسترده ینقل و حمل شبکه داشتن... و یطیمح و یاجتماع و یتیامن

 آهن راه شرکت)شود ستهینگر مهم یخدمات- اقتصادی بخش کی عنوان به ونقل حمل به گشته سبب یژگیو نیچن ریتأث

 به یاقتصاد بازده بر نقل و حمل یها رساختیز ریتأث مورد در قاتیتحق ر،یاخ دهه چند در(. 3102 حومه، و تهران شهری

 توسعه(. 9444 گرونبرگ، و ویآ. )است داشته همراه به را یمتفاوت اریبس جینتا و گرفته قرار مطالعه مورد گسترده طور

 یبرا ازین مورد یاصل رساختیز عنوان به گسترده طور به( بنادر و ها فرودگاه ها، جاده شامل) ونقل حمل یها رساختیز

 یها تیفعال از ماًیمستق تواند یم رایز ،(9430 هاسلگرن،  ؛9442 همکاران، و نتسیه) شود یم گرفته نظر در یاقتصاد رشد

 قیطر چهار از نقل و حمل یها رساختیز توسعه موجود، مطالعات اساس بر. کند تیحما اقتصاد کی در دیتول و دیتول

 به هیسرما و کار یروین یور بهره گسترش( 3: )است جنبه چهار شامل عمدتاً اثر نیا گذارد یم ریتأث یاقتصاد رشد بر

 به) نقل و حمل ییکارا شیافزا قیطر از نهیهز در ییجو صرفه( 9(. )9431 ،یباغچ و پرادان) میمستق یها یورود عنوان

 یرگذاریتأث( 0) ؛(9444 د،یفورسل و نیبالدو) شده عیتسر یصنعت تجمع( 1(. )9440 همکاران، و گوناسکرا مثال، عنوان

 منظر از یاقتصاد رشد یها محرک یبررس ن،یبنابرا(. 9431 ،یباغچ و پرادان) بازار کل یتقاضا رییتغ قیطر از اقتصاد بر

 .است برخوردار یادیز اریبس تیاهم از ونقل حمل یها رساختیز توسعه

 و مکان د،یتول یندهایفرآ و ساختارها بر آن ریتأث به بلکه ست،ین یمیمستق رابطه یاقتصاد رشد و نقل و حمل نیب رابطه

 در تخصص شیافزا. شود یم مربوط دیتول سازمان یها یژگیو ریسا و عیتوز یندهایفرآ و ساختارها ها، بنگاه اندازه

 شیافزا به منجر ها شرکت یاقتصاد یها تیفعال شیافزا و یالملل نیب افزوده ارزش مشخص کیتفک مراحل د،یتول ندیفرآ

 .شود یم نقل و حمل طول نیانگیم شیافزا و نقل و حمل حجم

 یا هیناح توسعه بر یلیر نقل و حمل ریتاث یایمزا -

 یها شرکت ماهر، اریبس کار یروین اشتغال، مهاجرت، ن،یزم مانند یمتعدد عوامل یرو یرگذاریتاث با یلیر نقل و حمل

 نکانسنیش که کرد مطالعه ژاپن در را یمناطق ساندز(. 9491 همکاران، و یچ) است رگذاریتاث یا هیناح توسعه بر یدیتول

( 3221 ساندر،) کند یم قیتشو را تیجمع انیجر و رشد پرسرعت آهن راه که دیرس جهینت نیا به و شد یمعرف آنجا در

 شهرها در را نیزم متیق پرسرعت یلیر خطوط افتتاح که دندیرس جهینت نیا به نکانسنیش وشویک ساتو و اوکاموتو

 و ها، خانواده و وکارها کسب مکان یبازساز ،یا منطقه دوریکر توسعه همکاران، و بلوم گفته به. دهد یم شیافزا

. اند شده لیتسه پرسرعت آهن راه شبکه توسط یهمگ ،یغرب یصنعت یکشورها در یاقتصاد یعملکرد منطقه تخصص

 آمد و رفت یها انتخاب بر آلمان ریالس عیسر آهن راه شبکه گسترش چگونه که کردند یبررس دریاشم و ورمنیه
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 سمت به کردند یم یزندگ بزرگ یشهرها در که را یمردم که دندیرس جهینت نیا به و گذارد یم ریتأث کارگران

 و صنعت اشتغال، مصرف، قیطر از یلیر نقل و حمل(. 9432 در،یاشم ورمان،یه) کردند مکان نقل کوچکتر یشهرها

 و عرضه بر آن ریتأث به توجه با. ببرند نیب از را یا منطقه تعادل عدم تا کنند یم کمک کوچکتر یشهرها به عوامل ریسا

 .است شده لیتبد ها شرکت مکان انتخاب در موضوع نیتر دهیچیپ به ریالس عیسر آهن راه ،یا حرفه کار بازار گردش

 :نمود انیب لیذ شکل به توان یم را یا هیناح توسعه بر یلیر نقل و حمل ریتاث یایمزا

 تیقابل و فرکانس تیفیک بهبود و سفر زمان کاهش از یناش زمان در ییجو صرفه نقل و حمل کاربران یبرا ایمزا -

 از یناش یرفاه یایمزا شامل تواند یم نیهمچن نقل و حمل از استفاده یایمزا. نقل و حمل خدمات و ها شبکه نانیاطم

 .باشد ریمس تیجذاب ای/و یعموم حوزه بهبود

 یمنف یجانب اثرات کاهش شامل موارد نیا ،یعموم ونقل حمل یها یگذار هیسرما مورد در کاربران ریغ یبرا ایمزا -

 حفظ یبرا که است یارزش یعنی) یاریاخت ریمقاد و CO2 انتشار و ازدحام کاهش مثال عنوان به) خودرو با سفر از یناش

 واقع در فرد. باشد نداشته وجود اصلا ای باشد داشته وجود یکم احتمال اگر یحت شود، یم اعمال یعموم خدمات ای ییدارا

 .کند یم استفاده آن از شهیهم

 کنندگان نیتأم مشاغل، مؤثر طور به که است اتصال بهبود از یناش ییکارا از یناش یور بهره راتیتأث یور بهره اثرات -

 .است یمل سطح در کاربر ریغ و کاربر یایمزا بر علاوه ایمزا نیا. کند یم کترینزد هم به را کارگران و

 حمل یگذار هیسرما جهینت در یخصوص بخش یگذار هیسرما محل ای سطح در راتییتغ ییالقا یگذار هیسرما اثرات -

 .شوند جابجا گرید مناطق از یحد تا است ممکن و هستند نهیزم مختص ایمزا نیا. نقل و

 یتر پربازده مشاغل به دهد اجازه افراد به است ممکن که اتصالات، بهبود از یناش کار بازار راتیتأث اشتغال راتیتاث -

 .شوند کار بازار وارد تر ارزان و کمتر وآمد رفت یسفرها جهینت در ای بروند

 موارد، یبرخ در. نیزم یکاربر توسعه تیجذاب و یمحل ریتصو بهبود از یناش یمحل یاقتصاد اثرات یبازساز اثرات -

 یاضاف کاملاً یمل سطح در است ممکن ایمزا نیا. کند عمل یمحل یاقتصاد رشد زوریکاتال عنوان به تواند یم نقل و حمل

 .شوند جادیا گرید یجاها از یاقتصاد یها تیفعال ییجابجا جهینت در است ممکن و نباشند

 در یمحل یاقتصادها به منابع قیتزر بزرگ ییربنایز یها پروژه ساخت ،یور بهره بر بلندمدت بالقوه اثرات بر علاوه -

 ها نهیهز نیا که یحال در. کند جادیا یدیجد یشغل یها فرصت است ممکن که کند یم فراهم را ساز و ساخت طول

 در و توجه قابل مدت کوتاه در تواند یم یمحل راتیتأث شوند، تیهدا یدولت یها تیفعال ریسا از یسادگ به است ممکن

 .باشد زوریکاتال بلندمدت

 هیسرما ،یصنعت یها تیفعال از تیحما و کالا نیتام جهت و کیلجست ،یلیر نقل و حمل به ندهیفزا یدسترس -

 نیع در. بگذارد ریتاث یا منطقه و یمحل ،یمل اقتصاد بر یتوجه قابل طور به تواند یم یاقتصاد رهیزنج خاص یها یگذار

 یها تیفعال با مرتبط خدمات ژهیو به نقل، و حمل خدمات از یعیوس فیط نهیهز و تیفیک ،ینسب بودن دسترس در حال،
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 بولومول، و کلوس یج) گذارد یم ریتأث ها شرکت یابی مکان یها یریگ میتصم بر ها، رساختیز و یضرور یوجه نیب

9435.) 

 شهرها یریپذ تیجمع بر یلیر نقل و حمل اثرات  -

 ییایپو که کند یم عمل یشهر منطقه ونقل حمل یها رساختیز در برجسته نقش عنوان به (HSR) پرسرعت آهن راه

 کند یم کیتحر خود اتصال با را یاقتصاد رشد یاساس یها جنبه و کند یم کیتحر را یاقتصاد-یاجتماع دیشد

 یلیر نقل و حمل ستمیس کارآمد، انبوه نقل و حمل ستمیس کی عنوان به(. 3: 9430 همکاران، و کائونروئن راتیساکد)

 و ها دولت توسعه، حال در بزرگ یشهرها از یاریبس در متأسفانه،. کند یم فایا شهرها کلان یداریپا در یمهم نقش

 و ساخت از یلیر ساز و ساخت ن،یبنابرا. کنند یگذار هیسرما ها جاده در دهند یم حیترج یالملل نیب یمال یها سازمان

 توسعه مانع یحت که هستند مواجه یجد ازدحام با شهیهم شهرها کلان آن جهینت در و است مانده عقب اریبس ها جاده ساز

 ونیلیم ده از شیب شهر کلان 54 از شیب 9454 سال در. است شده CO2 انتشار بار فاجعه شیافزا باعث و شده یاقتصاد

 یالملل نیب آژانس ینیب شیپ طبق. داشت خواهد وجود هند و نیچ جمله از ییایآس توسعه حال در یکشورها در نفر

 اگر. شد خواهد برابر 94 حدود 9454 تا 9444 یها سال نیب ییایآس توسعه حال در یکشورها در خودرو تیمالک ،یانرژ

 طور به یشهر یلیر نقل و حمل یها ستمیس یمال نیتام ستمیس و یشهر نقل و حمل مجدد یطراح در یاساس یاستراتژ

 نقل و حمل ستمیس بدون تیجمع ونیلیم ده از شیب بزرگ یشهرها ادیز اریبس احتمال به ابد،ی بهبود یا ملاحظه قابل

 (.323: 9433 تسوگو،یوشی) شوند یم ظاهر یلیر

 ییایپو ماًیمستق یشهر اقتصاد. است شده داده نشان تیجمع و اشتغال مورد در تیجمع ییایپو بر یلیر نقل و حمل ریتأث

 کائونروئن، راتیساکد) کند حرکت راستا نیهم در دیبا زین اشتغال دستمزدها، شیافزا با و کند یم نییتع را تیجمع

 در همزمان طور به تیجمع و درآمد روند یلیر نقل و حمل باتوسعه داد، نشان متحده الاتیا در پژوهش جینتا(. 9430

 و منطقه اقتصاد بر یلیر نقل و حمل یگذار ریتاث با دادند نشان قاتیتحق از یاریبس. افتی شیافزا کشورها سراسر

 به یدسترس که کنند یم استدلال قاتیتحق یبرخ اما(. 135: 9445 گراهام،) ابدی یم توسعه تیجمع ییایپو ،ینیشهرنش

 در تیجمع ییایپو یرو مطالعه(. 9440 کرمن،یو نت،یکوئ) دارد تیجمع ییایپو در را نقش نیتر مهم یلیر نقل و حمل

 .داشت تیجمع رییتغ بر یادیز ریتأث یلیر نقل و حمل به یدسترس که داد نشان 9440 تا 3224 یها سال یط فنلاند

 به یدسترس دیکل نیهمچن آنها. هستند ها دهیا و اطلاعات مردم، کالا، انتقال دیکل ونقل، حمل و ارتباطات های ستمیس

 یاصل کننده مصرف نقل، و حمل بخش. هستند شهرها در اقتصادی و یاجتماع لاتیتسه ریسا و مدارس اشتغال، بازار،

. هستند زین تصادفات و راهبندان ،یآلودگ عمده کیشر حال نیع در و است شهری های نیزم و شونده دیرتجدیغ انرژی

 داده کاهش را یفعل نقل و حمل های ستمیس یمنف آثار تواند یم شهری زیری برنامه و نقل و حمل کپارچهی های استیس

 رشد. شود موجب خود دنبال به زین اقتصادی مثبت اثرات باشد، همراه مند نظام زیری طرح با که یصورت در یحت و



 5 (پرند دیجد شهر - میکر رباط شهرستان یمورد مطالعه) یا هیناح توسعه میمفاه در آن نقش و یلیر نقل و حمل حوزه اتیادب بر یمرور

 

 

 افته،ی توسعه و توسعه درحال کشورهای در کلانشهرها، نقل و حمل در موتوری هینقل وسائل از استفاده روزافزون

 (.55: 3125 ،یرمحمدیش)دینما یم جابیا را شهر توسعه های¬استیس و شهری نقل و حمل های استیس نیب یهماهنگ

  اشتغال جادیا بر یلیر نقل و حمل ریتاث -

 نقش اشتغال بخش در شهرها توسعه و رشد زانیم در مختلف، جوامع یبرا یدیکل عامل کی عنوان به یلیر نقل و حمل

 باعث و شود یم یاقتصاد یها تیفعال در نیادیبن راتییتغ موجب نقل و حمل ناوگان و شبکه توسعه. دارد ییسزا به

 آهن راه ریتاث تحت مختلف ینواح در محور اشتغال یاقتصاد یها تیفعال شتریب توسعه آن یپ در و شتریب تیجمع جذب

 باعث ریالس عیسر آهن راه ساخت که دادند نشان پژوهشان در دانگ و زو(. 03: 3125 همکاران، و یدیمج) شد خواهد

 یمثبت ریتأث که شود یم ریالس عیسر آهن راه یشهرها در دستمزدها شیافزا و پرسرعت آهن راه یشهرها در اشتغال شیافزا

 انیجر عیتسر با تواند یم پرسرعت آهن راه توسعه که باورند نیا بر  همکاران و ال اف چن. دارد یاقتصاد یکل رشد بر

 یج چن. دهد ارتقا را یاقتصاد توسعه جهینت در و دهد کاهش را ییروستا و یشهر یدرآمد شکاف ه،یسرما و تیجمع

 عیسر آهن راه ساخت یگذار هیسرما نیب یداخل رابطه مطالعه یبرا (SEM) یساختار معادلات یساز مدل از( 9430)

 بر یمثبت ریتاث پرسرعت آهن راه ساخت در یگذار هیسرما که داد نشان قیتحق نیا. کرد استفاده یاقتصاد رشد و ایاسپان

 (.9432 نگ،یم نگیی ،یانمی) دارد اشتغال سطح شیافزا و یداخل ناخالص دیتول شیافزا استان، یاقتصاد رشد

 یمرکز شهر کلان به یزمان و یمکان نظر از را آن و دهد یم گسترش را دیتول عامل گردش کانال یلیر نقل و حمل

 مصرف، بازار گسترش رایز شود، یم یناش ریالس عیسر یلیر خدمات بدون یشهر یواحدها از زهیانگ. کند یم تر کینزد

 محرکه یروین   یلیر نقل و حمل. کند یم قیتشو را کارها و کسب  محصول یورود یها کانال و  یتخصص کار بازار

 هیثانو کار یروین سو، کی از: شود یم یناش جنبه دو از عمدتاً عامل نیا. شود یم محسوب شهرها در کار یروین جذب

 و حمل. ردیگ یم نظر در را خانواده مهاجرت و دهد یم کاهش را یزندگ یها نهیهز است، یشغل یها فرصت دنبال به

 و ها ینوآور استعدادها، که هستند ییجا بزرگ یشهرها و دهند یم شیافزا را یانسان هیسرما یخارج اثرات زین یلیر نقل

 تینها در(. 9430 همکاران، و رائویگ) گذارد یم ریتاث اشتغال بر قیطر نیا از و شوند جمع آن در دهند یم حیترج ها دهیا

 با یتر عیوس گستره در و بازار لیپتانس ،یشهر ساز و ساخت ،یاقتصاد توسعه سطح با یلیر نقل و حمل گفت توان یم

 .دارد یکینزد ارتباط اشتغال جادیا

  گسترده ییایجغراف یفضا به یدسترس - 

 ریتاث تحت را یاقتصاد توسعه ندیفرآ که است اقتصاد ییربنایز یها بخش جمله از یلیر نقل و حمل امروز، درجهان

 و حمل بخش در ییکارآ نیب که یطور به. است یاجتماع و یاقتصاد توسعه دیکل و یبازرگان مبادلات اساس و قرارداده

 .دارد وجود میمستق یا رابطه ،یاقتصاد رشد و اقتصاد یعموم ییکارآ و نقل

 به یدسترس و یلیر خطوط یچگال ،یلیر یها رساختیز یافتگی توسعه زانیم یبررس در مهم یها شاخص جمله از

 لومتریک 54 حدود رانیا در یلیر خطوط چگال. شود یم محاسبه مساحت بر خطوط طول میتقس از که است یلیر خطوط
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 و 314 حدود هیترک کشور در شاخص نیا مقدار موجود، یآمارها اساس بر. است مساحت لومترمربعیک هزار 34 هر در

 و ابانیب مانند) ییایجغراف عوارض چه اگر. است 54 هیروس در و 500 متوسط طور به ییاروپا یکشورها نیب در

 شده، ارائه ارقام اساس بر اما هستند، رگذاریتأث کشورها یلیر شبکه گستره بر ها سکونتگاه یپراکندگ زین و( کوهستان

 برخوردار یمناسب یگستردگ از هنوز یلیر شبکه گرید عبار به. دارد فاصله مطلوب مقدار با رانیا در یلیر خطوط یچگال

 یایمزا ها یژگیو از مکمل و نهیبه استفاده موجب ونقل حمل یها شبکه ریسا با یلیر شبکه یهمبند و اتصال. ستین

 (.31: 3044 ،یآقاجان و یاندوآبچیم) شود یم ونقل حمل یها وهیش

 شیافزا موجب یلیر ونقل حمل در یگذار هیسرما که دهد یم نشان کشورها یبرخ کلان اقتصاد یها شاخص نیهمچن

. است آورده فراهم را یلیر نقل و حمل یها رساختیز در یگذار هیسرما موجبات و شده کشورها نیا یاقتصاد رشد

 به توسعه حال در یکشورها دکنندگانیتول یدسترس لیتسه ،یاقتصاد توسعه یبرا یلیر نقل و حمل مهم یایمزا از یکی

 حمل نیبنابرا. است مناسب یمتهایق با بازارها به خود محصولات ارسال زین و منابع ریسا و ای واسطه یکالاها خام، مواد

 (. 1: 3043 زاده، یکنار) شود ندهیفزا یاقتصاد رشد و تجارت لیتسه باعث تواند یم یلیر نقل و

 یاقتصاد یها تیفعال توسعه بر یلیر نقل و حمل ریتاث  -

 خدمات و کالاها ییجابجا لیتسه یبرا یا لهیوس عنوان به یاقتصاد توسعه در نقل و حمل یها رساختیز یگذار هیسرما

 تیفعال کیتحر باعث خدمات و کالاها روان انیجر. است مهم کند، یم لیتسه را رشد و دورافتاده مراکز نیب ارتباط که

 بخش در یدیتول یها تیفعال شیافزا(. 9442 زبرود،یو گلن) شد خواهد خانوار درآمد شیافزا جهینت در و یاقتصاد

 در یگذار هیسرما یاثربخش. شود جامعه اقتصاد شیافزا موجب تا گذارد یم ریتأث ها بخش ریسا یها تیفعال بر ونقل حمل

 توسط ونقل حمل لاتیتسه از استفاده به جامعه یبرا منافع ارائه و اقتصاد بهبود یبرا ونقل حمل یها رساختیز

 .دارد یبستگ شرویپ یها بخش نیهمچن و کنندگان مصرف و دکنندگانیتول

 منعکس زمان-فضا دهیچیپ ندیفرآ کی در که دارد کار یروین و ها شرکت مکان انتخاب بر یمهم ریتأث یلیر نقل و حمل

 از یاتیح جزء کی عنوان به یخیتار لحاظ از یلیر نقل و حمل ستمیس یها رساختیز(. 9491 همکاران، و یچ) شود یم

 راه(. 3222 رت،یسول و سونیگار) است شده دهید یتوجه قابل مثبت یخارج اثرات یدارا و یا منطقه یاقتصاد توسعه

 نیب یزمان و یکیزیف فاصله کاهش با. است افتهی تیاهم نقل و حمل یها رساختیز گسترش لیدل به پرسرعت آهن

 پرسرعت، آهن راه شهرها، نیب ینسب یدسترس بهبود و یفناور و اطلاعات تحرک ه،یسرما ت،یجمع شیافزا شهرها،

 انجام مطالعات طبق( . 9439 ترنر، و دورانتون) دهد یم شیافزا را خط طول در شهرها و ها ستگاهیا یابی مکان یایمزا

 و ورمانیه) گذارد یم ریتأث تیجمع و صنعت نظر از یمحل اقتصاد رشد بر یتوجه قابل طور به پرسرعت آهن راه شده،

 یکم و یفیک یابیارز ،یجهان فقر کاهش و داریپا توسعه ،یا منطقه یاقتصاد یکپارچگی یبرا ن،یبنابرا(. 9432 در،یاشم

 .است برخوردار ییبالا یعمل تیاهم از صنعت و تیجمع و پرسرعت یلیر یها شبکه نیب متناظر رابطه
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 افتتاح که افتیدر( 9435) نیکو. است گذاشته ریتأث یمحل یا منطقه یاقتصاد توسعه بر قاًیعم پرسرعت یها لیر ساخت

 یشهرها از را منابع فونیس نیهمچن اما شود، یم یمرکز یشهرها در یاقتصاد تیفعال شیافزا باعث پرسرعت لیر کی

( 9445) همکاران و لانیم کوتو مشابه، طور به دارد شهرها آن یاقتصاد توسعه بر یمنف ریتأث که کند یم دیتشد یرامونیپ

 ا،یاسپان یاقتصاد توسعه بر یمنف ریتأث اما اند، داده ارتقا یمرکز یاروپا در را یشهر توسعه پرسرعت یها لیر که افتندیدر

 خدمات صنعت توسعه پرسرعت یها لیر که افتندیدر نیهمچن( 9430) زو و یل اند داشته یرامونیپ مناطق ریسا و پرتغال

 یرامونیپ مناطق در خدمات صنعت شدن کوچک به منجر اما کنند یم جیترو( ویتوک یشهر منطقه) یمرکز مناطق در را

 .شوند یم

  شهرها یکالبد و ییفضا ساختار بر یلیر نقل و حمل ریتاث -

 یالگوها و نیزم یکاربر یالگوها بر که است خود اطراف شهرها جامع توسعه یبرا یمهم اریمع یلیر نقل و حمل

 ییفضا دمانیچ میتنظ در یمهم اریبس نقش یشهر یلیر ونقل حمل. گذارد یم ریتاث لیر اطراف یمسکون متیق ییفضا

 و بالا سرعت, بالا تیظرف یایمزا یدارا ستمیس نیا.دارد یاقتصاد توسعه عیتسر و کیتراف تراکم کاهش, یشهر

 یبالا یدسترس.کند یم موثرتر یدسترس شیافزا هنگام در را نیزم منابع از دیشد استفاده که است زمان در ییجو صرفه

 یبردار بهره و توسعه یارتقا و یشهر کیتراف تراکم کاهش ،ساکنان سفر زمان و نقل و حمل نهیهز کاهش در عمدتاً آن

 و یش. )شود یم منعکس یلیر نقل و حمل خط امتداد در نیزم ارزش شیافزا روند رییتغ, ها ستگاهیا اطراف در نیزم از

 یها رساختیز. شود یم شهرها یکالبد و ییفضا ساختار یبازساز سبب یلیر نقل و حمل توسعه(. 9499 همکاران،

 بخش و مختلف مناطق نیب متقابل روابط لیتسه یبرا یابزار انسان، یزندگ و دیتول مهم عناصر از یکی نقل و حمل

 جز کی و سفر مهم مد کی عنوان به یلیر نقل و حمل ،یقو نقل و حمل تیظرف لیدل به .است مدرن تمدن یاساس

 شناس وقت, نانیاطم تیقابل, یمنیا ستمیس چون یعوامل بر و شود یم گرفته نظر در نقل و حمل رساختیز از یاتیح

. گذارد یم ریتاث...  و کیتراف تراکم کاهش, نییپا تصادفات نرخ, یآلودگ کاهش, یانرژ و نیزم مصرف کاهش, بودن

 حمل(. 9499 همکاران، و وانگ) گذارد یم ریتاث یشهر ییفضا و یکالبد یفضاها بر یدسترس رییتغ با یلیر نقل و حمل

 با همراه خوب یدسترس تیقابل یدارا منطقه کی اگر. کند یم وارد شهرها به را فضا یزمان تراکم اثرات یلیر نقل و

 تواند یم یلیر نقل و باشد،حمل یعال آموزش یبرا فراوان یها فرصت و اطلاعات تبادل جمله از صنعت از ییبالا بخش

 نیهم. کند جادیا اطراف طیمح و ساکن شهروندان یبرا را یادیز یشغل یها فرصت و دهد شیافزا را تیجمع تحرک

 جذب تیجمع که چرا. شود یم شهر ییفضا و یکالبد توسعه سبب تینها در و داشته ریتاث شهر یریپذ تیجمع بر عامل

 شده گرید ینقل و حمل خطوط و یها بزرگراه توسعه سبب یلیر نقل و حمل. هستند مختلف خدمات انواع ازمندین شده

 و کند جادیا یرقابت یمکان تیمز کی تواند یم خوب یلیر نقل و حمل. شود یم شهرها یکیزیف شکل سبب تینها در و

 (.9443 همکاران، و تایفوج) کند جذب را یصنعت یها خوشه و تیجمع
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  یجهان تجارب  -

  نیچ -

 اداره را لومتریک 5222,5 کل طول با یشهر یلیر تیترانز خط 900 ن،یچ یاصل نیسرزم در شهر 05 ،9494 سال انیپا تا

 سال 34 در یمسافر کیتراف و یاتیعمل اسیمق در یثابت رشد شاهد نیچ یشهرها در یشهر یلیر تیترانز کردند، یم

 نیا. شود یم یشهر یاقتصاد رشد باعث یلیر نقل و حمل که دهد یم نشان نیچ در یلیر نقل و حمل توسعه جینتا. بود

 در دولت یبرا یارزشمند مرجع تواند یم مطالعه نیا یها افتهی. است یا منطقه یناهمگون و اسیمق یناهمگن یدارا اثر

 همکاران و نیل(. 9491 همکاران، و یل ژنگ)باشد ساز و ساخت یبرا یشهر یلیر تیترانز طرح یزیر برنامه هنگام

 منطقه توسعه در آهن راه ریتاث. است داشته یتوجه قابل ریتأث نیچ یا منطقه یاقتصاد رشد بر پرسرعت آهن راه( 9493)

 محدوده که دیسنج دستمزد متوسط ثابت، یها ییدارا در یگذار هیسرما اشتغال، چون ییارهایمع در تواند یم را نیچ یا

 .اند افتهی یتوجه قابل توسعه لیر ریتاث تحت یها

  یجنوب یقایآفر -

 داشته مجاور یمسکون جوامع بر یمثبت اثرات آبابا سیآد سبک یلیر نقل و حمل که داد نشان( 9494) همکاران و اسید

 یها ستگاهیا اطراف در خانه کنندگان اجاره تعداد شیافزا و سفر زمان و نقل و حمل یها نهیهز کاهش مانند است،

 آبابا سیآد سبک یلیر نقل و حمل که داد نشان نیهمچن( 9499) همکاران و مانوئلیولد. سبک یلیر نقل و حمل

 .دهد یم ارائه را یکیتراف مشکلات و سفر یها نهیهز سفر، مسافت کاهش به مربوط یایمزا

  یجنوب کره -

 مختلف یها مکان و ها ارزش با نیزم مختلف انواع در یلیر تیترانز یگذار هیسرما راتیتأث در را ها تفاوت( 9499) یل

 یاقتصاد یایمزا و یکینزد نیشتریب یآپارتمان و یادار یها نیزم که افتیدر و کرد یبررس سئول مترو 2 خط امتداد در

( 9493) همکاران و یژونگهو یل. شود یم آنها توسعه و تجارت شیافزا باعث که کنند یم افتیدر را یتر گسترده

 بر توسعه ناحیه ای دارد. قابل مثبت ریتأث یشهر یلیر نقل و حمل یها رساختیز ساخت که افتندیدر

 هشتگرد -تهران ریالس عیسر قطار  -

 و یا منطقه توسعه بر یشهر نیب یلیر نقل و حمل متقابل راتیتاث یبررس  عنوان با خود پژوهش در( 3129) ییغلامرضا

 بخش نمود انیب هشتگرد -تهران ریالس عیسر قطار یارتباط محور: یمورد نمونه ،یتیجمع مراکز نیب یوندهایپ تیتقو

 بالقوه یاستعدادها و امکانات یبارور در کارآمد و یاساس نقش یدارا توسعه، یربنایز و ازین شیپ عنوان به نقل و حمل

 صدا سرو و هوا یها ندهیآلا کاهش و نیبنز مصرف کاهش جمله از یلیدلا به یلیر نقل و حمل امروزه. باشد یم جوامع

 برنامه و گذاران استیس متوجه شتریب ینقل و حمل یها نهیگز گرید به نسبت بالاتر، سرعت لیدل به زمان اتلاف کاهش و

 و تهران منطقه دو نیب وندیپ و هستند یآموزش و یکار نوع از سفرها شتریب که داد نشان ها یبررس. است گرفته قرار زانیر
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 گریکدی با و هستند فعال یحدود تا زین یانیم یها ستگاهیا کنیول دارد ها ستگاهیا ریسا وندیپ با یاریبس فاصله کرج

 .دارند را ندهیآ در شتریب توسعه یبرا یا بالقوه لیپتانس و دارند یخوب نسبتاً یوندیپ

 نتیجه گیریبحث و 

شود.  مدرن در نظر گرفته می یهمه اقتصادها یاساس یها یژگیاز و یکیحمل و نقل، از جمله راه آهن،  یها ستمیس

شد. توسعه  می یتلق یو اجتماع یاقتصاد ،یعامل در توسعه منطقه ا نیبه عنوان مهم تر ربازیحمل و نقل از د

آهن  راه یلومتریقدمت ک ن،یو بنابرا کند یم فایکشور ا کی یدر توسعه اقتصاد ونقل نقش مهمی حمل یها رساختیز

در  حمل و نقل نقش مهمی .شود یتوسعه آن استفاده م زانیم یابیارز یبرا یعنوان شاخص کشور اغلب به کیموجود در 

مناطق  جادیدر ا یا ندهیحمل و نقل به طور فزا دارد. یاشتغال و بهبود دسترس شیسفر، افزا زمانکاهش  د،یتول شیافزا

 ؛یرقابت منطقه ا یدر مورد موضوعات فرابخش یمنطقه ا استیکند. با توجه به برنامه س می دایپ تیمنسجم و کارآمد اهم

 شیرا افزا یونقل و تحرک اجتماع حمل یینوآورانه که کارا یها یتوسعه استراتژ ،یطیمح یداریو پا یشمول اجتماع

حمل و نقل  یها رساختیتوسعه ز کپارچه،ی یاقتصاد جهان کی نهیبرخوردار است. در پس زم ییبالا تیاز اهم دهد یم

ونقل  حمل یها استیسامروزه  گسترده تر است. یاسیو س یاجتماع ،یاقتصاد یها اتصال مناطق به شبکه دیموثر کل

مناطق  نیب ییفضا یها یتوسعه نابرابر و نابرابر یبه مشکلات جار یرا دارند که به طور مثبت و منف لیپتانس نیا نیهمچن

ارزشمند حمل و نقل در حال  یگذار هیسرما یبرا یمل یاسیس یشهرها و مناطق در فضاها نیکمک کنند. رقابت ب

 یمناطق یها است. برا آن نیو ب یاسیس یها اسیروابط قدرت متفاوت در مق کنندهکه منعکس  یجیاست، با نتا دیتشد

 دیجد یها حل رشد، راه یبرا ییفضا یها تیمحدود ریکه به سرعت در حال رشد هستند، مشکلات ازدحام و سا

. کند یم یضروربه مشاغل  تی)مانند مسکن، توسعه املاک( در اتصال جمع یاسیابتکارات س ریونقل را در کنار سا حمل

 شیافزا نهیرونق نشان دهنده مشکلات مقرون به صرفه در زمپر یاز شهرها یاریفاصله سفر تا محل کار در بس شیافزا

را  یداریاهداف پا تواند یکه م دیونقل جد حمل یها رساختیز یاست. تقاضا برا مسکن و کمبود مسکن عمومی متیق

در  ییکار و صرفه جو یروین ییتجارت، جابجا لیبا تسه ن،یعلاوه بر ا .تدر حال رشد اس جهیبرآورده کند، در نت زین

 نیکند. رابطه ب می فایمناطق ا یریو در بهبود رقابت پذ یمنطقه ا یها یدر کاهش نابرابر نقش مهمی اس،یمق

 تیاهم .بوده است یا ندهیبحث و علاقه فزا ل،یدر دهه گذشته کانون تحل یونقل و توسعه اقتصاد حمل یها رساختیز

 یها رساختیز ن،یعلاوه بر است. شناخته شده ا ینمدت طولا یبرا یرشد اقتصاد یحمل و نقل برا یها رساختیز

 یآن به بازار عرضه شوند، گسترش داده است. اگرچه شواهد تجرب قیاز طر توانند یرا که کالاها م یا ونقل دامنه حمل

متحده  الاتیدولت ا میعظ یگذار هیاست که سرما نیموضوع وجود دارد، اما عموماً اعتقاد بر ا نیدر مورد ا کمی اریبس

شد که در آن دوره توسط اقتصاد کشور  یحمل و نقل در قرن نوزدهم منجر به رشد قابل توجه یها رساختیدر توسعه ز

 نیرابطه مثبت ا نیا لیاز دلا یکیدارند.  یحمل و نقل ارتباط تنگاتنگ یها رساختیو توسعه ز یرشد اقتصاد ثبت شد.

کار مورد  یرویحرکت کارآمد کالا و ن لیتسه قیاز طر ینطقه ام یحمل و نقل بر بهره ور یها رساختیاست که ز

 یمنطقه ا یبهره ور شیبه افزا ماًیکالا مستق دیتول یراب ازیگذارد. کاهش زمان و تلاش مورد ن می ریتأث دیاستفاده در تول

 شود. منجر می
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 (: تاثیر توسعه حمل و نقل ریلی بر توسعه ناحیه ای مفاهیم شهری1شکل )

 

 منابع

 و ای حاشیه های شهر پذیری جمعیت در ریلی نقل و حمل توسعه اثرگذاری میزان ( ارزیابی3125شیرمحمدی، احمد)

مترو، پایان نامه کارشناسی ارشد،دانشگاه آزاد اسلامی واحد  بر تاکید با پردیس جدید شهر: موردی نمونه ای؛ حومه

 تهران مرکز. 

ذار در جمعیت پذیری شهرهای جدید، پایان نامه کارشناسی ارشد، دانشگاه ( عوامل تاثیرگ3125شیرمحمدی، احمد)

 آزاد واحد تهران مرکز. 

 یوندهایپ تیو تقو یبر توسعه منطقه ا یشهر نیب یلیمتقابل حمل و نقل ر راتیتاث یبررس( 3129غلامرضایی، حوری)

، پایان نامه کارشناسی ارشد، دانشگاه هشتگرد -تهران ریالس عیقطار سر ی: محور ارتباطینمونه مورد ،یتیمراکز جمع نیب

 آزاد اسلامی واحد تهران مرکز. 

تاثیر توسعه حمل و نقل ریلی 
 در توسعه ناحیه ای 

 توسعه زیرساخت های اقتصادی و اجتماعی

 جذابیت بیشتر برای جمعیت پذیری

 بهبود رقابت پذیری منطقه

 توسعه فعالیت های اشتغال محور

 جذب و ماندگاری جمعیت جوان

 بهبود فرصت های شغلی برای زنان و بانوان

 افزایش فعالیت های اقتصادی 

 ایجاد زمینه اشتغال

(اجتماعی، اقتصادی)مشکلات  

 توسعه زیرساخت های کالبدی

کاهش زمان سفر و افزایش سرعت جابجایی  
 شهروندان

بهینه سازی یا کاهش هزینه های رفت و آمد  
 شهروندان منطقه

 افزایش قیمت مسکن و رونق آن

 پویایی جمعیت و افزایش سرمایه اجتماعی

 رشد اقتصاد ناحیه ای

 افزایش بهره وری نیروی کار

 بهبود وضعیت محیط زیست

 افزابش و بهبود کیفیت زندگی منطقه
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 شهری،  اقتصاد در نقل و حمل هایسیاست متقابل اثرات تحلیلکاکاوند، الهام)(، 
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