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 چکیده

 آنها. بگذارد مختلف مناطق توسعه تیظرف و تیجمع جذب تعادل بر یمختلف آثار تواند یم یلیر نقل و حمل توسعه

 اسکان و جذب در نیهمچن. کند کمک یتیجمع و یشهر ساختار با متناسب یاقتصاد یکارکردها عیتوز به توانند یم

 موضوع، تیاهم به توجه با نیبنابرا. باشند رگذاریتأث تواند یم یا هیناح تیجمع تعادل در آن دنبال به و یتیجمع زیسرر

 پرداخته پرند دیجد شهر – میکر رباط شهرستان یا هیناح توسعه در یلیر نقل و حمل توسعه ریتاث یبررس به پژوهش نیا

 یگردآور یبرا پرسشنامه از. است یلیتحل -یفیتوص روش براساس و یکاربرد تیماه به توجه با پژوهش نوع. است

 پژوهش یآمار جامعه یشهر رانیمد و نیمسئول و پرند دیجد شهر و میکر رباط شهر نیساکن. دیگرد استفاده اطلاعات

 پرند دیشهرجد -میکر رباط شهرستان در سکونت از انیپاسخگو کل از درصد 2049 داد نشان جینتا. دادند یم لیتشک را

 مهم انیپاسخگو.  است درصد 5042 پرند دیجد شهر در و درصد 2242 میکر رباط شهر در زانیم نیا. دارند تیرضا

 نقل و حمل توسعه را منطقه یا هیناح توسعه یبرا پرند ای میکر رباط شهرستان نیمسئول و یشهرستان ،یاستان تیاولو نیتر

 پرند دیجد شهر – میکر رباط منطقه یریپذ رقابت بهبود در یلیر نقل و حمل توسعه بودند معتقد و اند دانسته یلیر

 شیافزا و سفر زمان کاهش در یلیر نقل و حمل توسعه ریتاث داد نشان جینتا. است گذار ریتاث اطراف مناطق به نسبت

 نیانگیم با منطقه کار یروین یور بهره شیافزا در  و بالاتر تیاهم 1420 نمره نیانگیم با منطقه شهروندان ییجابجا سرعت

 . است داشته یکمتر تیاهم  ها هیگو ریسا به نسبت 1441 نمره

 یکلید واژگان
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 مقدمه

 توسعه تواند یم که دارند دیتاک یاجتماع و اقتصادی توسعه بر یلیر نقل و حمل توسعه ریتاث بر  کارشناسان همه امروزه

 توسعه دیکل شاه عنوان به یلیر نقل و حمل از امروزه. باشد داشته  همراه به خود یرامونیپ طیمح یبرا مختلف ابعاد در را

 با سهیمقا در یلیر نقل و حمل یایمزا .شود یم محسوب کشورها یافتگی توسعه یها شاخص جمله از و برند یم نام

 توجه بخش نیا توسعه به نسبت کشورها و دولتها از یاریبس امروزه که است شده موجب نقل و حمل گرید یروشها

 . باشند داشته خاص

 سهم است نتوانسته هم مشکلات نیهم علت به و است مواجه یاریبس مشکلات با یلیر نقل و حمل ران،یا ما، کشور در

 جهات از یلیر نقل و حمل ریچشمگ های تیمز. دهد ارتقاء توجه قابل ۀانداز به مسافر و بار نقل و حمل در را خود

 نقل و حمل وهیش نیا که شده موجب کشور خاص های یژگیو کنار در... و یطیمح ستیز ،یمنیا اقتصادی، ملاحظات

 و. شود برخوردار رانیا یاسلام جمهوری توسعه های برنامه و یکل های استیس در تیاولو نیبالاتر و دیتأک نیشتریب از

 نقل و حمل ستمیس توسعه بر بزرگ یکلانشهرها یاقمار و دیجد یشهرها خصوص به یشهر نیمسئول دیتاک امروزه

 از و است گذار اثر اریبس دیجد یشهرها توسعه بر ساختاری عناصر نتری مهم از یکی عنوان به نقل و حمل. است یلیر

 لیدل به یهمگان ونقل حمل ان،یم نیا در. گذارد یم ریتاث ترابری های سامانه و ها شبکه بر زین شهرها گسترش گرید سوی

 لحاظ به را دیجد یشهرها خصوص شهرهابه تیکل تر عیوس یاسیمق در تواند یم تر گسترده کارکردی تیظرف و حجم

 . باشد یم شترییب توجه ازمندین نیبنابرا د،ینما رییتغ دستخوش...  و یریپذ تیجمع ،یکیزیف توسعه رشدو

 یادیز تیاهم از شهرها به مهاجرت کاهش و یننشی هیحاش دهیپد با مقابله لیدل به یلیر و یا حومه یقطارها توسعه

 مختلف مناطق توسعه تیظرف و تیجمع جذب تعادل بر یمختلف آثار تواند یم یلیر نقل و حمل توسعه. است برخوردار

 یتیجمع و یشهر ساختار با متناسب یاقتصاد یکارکردها عیتوز به توانند یم یلیر و یا حومه یقطارها توسعه .بگذارد

 یا حومه یقطارها توسعه ن،یهمچن. دارند نقش ر،یتاث تحت هیناح نفوذ حوزه و هیناح توسعه و بهبود در لذا و کند کمک

 واقع در. باشند رگذاریتأث تواند یم یا هیناح تیجمع تعادل در آن دنبال به و یتیجمع زیسرر اسکان و جذب در یلیر و

 از خود اطراف کوچک یشهر مناطق تیجمع جذب به کمک مترو و یلیر نقل و حمل یدیکل بالقوه یها نقش از یکی

 یمحل یها فرصت امر نیا. است یرکشاورزیغ یها تیفعال و مسکن خدمات، یها بخش در کار یروین یبرا تقاضا قیطر

 نیا جهینت. دهد یم کاهش را یمل تر بزرگ یشهر مراکز بر فشار حال نیع در و دهد یم شیافزا درآمد تنوع یبرا را

  .کنند یم فراهم مختلف ابعاد در خود اطراف هیناح یبرا که بود خواهد یا هیناح توسعه ها تیفعال

 نیهمچن و تهران زیسرر تیجمع اسکان ت،یجمع زیسرر جذب منظور به که است ییشهرها جمله از پرند دیجد شهر

 تهران، شهر کلان با مجاورت همچون یازاتیامت علت به شهر نیا. است شده جادیا تهران یشهر مجموعه یداریپا

 رفت یم انتظار...  و یکیزیف توسعه امکانات داشتن آن، اطراف در عیصنا استقرار لیدل به یشغل یها فرصت گسترش

 تیجمع در یادیز عوامل. است نکرده جذب را شده ینیب شیپ تیجمع عمل در اما. باشد یادیز نسبتاً تیجمع جاذب
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 یا هیناح توسعه در یلیر نقل و حمل شبکه گسترش ریتاث به پژوهش نیا در که. دارند نقش دیجد یشهرها یریپذ

 ریتاث یبررس به پژوهش نیا موضوع، تیاهم به توجه با نیبنابرا .شود یم پرداخته پرند دیجد شهر – میکر رباط شهرستان

 .است پرداخته پرند دیجد شهر – میکر رباط شهرستان یا هیناح توسعه در یلیر نقل و حمل توسعه

 ادبیات پژوهش

 یلیر نقل و حمل -

 کالاها و مسافران که است ینقل و حمل لهیوس( شود یم شناخته زین قطار نقل و حمل عنوان به نیهمچن) یلیر نقل و حمل

 و حمل. کند یم جابجا شوند، یم جا جابه لیر در که کنند، یم حرکت لیر یرو که چرخدار هینقل لیوسا یرو بر را

 نیا. کنند یم حرکت( آهن راه ای آهن راه) لیر یرو که یا هینقل لیوسا در نقل و حمل یبرا است یا لهیوس یلیر نقل

 یطولان یها مسافت در کالا حمل و آمد و رفت یها روش نیتر صرفه به مقرون اریبس و نیتر جیرا ن،یتر مهم از یکی

 جادیا شهرها کیتراف انیجر در یا عمده راتییتغ ،یشهر نقل و حمل یها شبکه به مترو ورود. است کوتاه نیهمچن و

 وسعهت. است گذاشته خود یستگاههایا اطراف ینواح توسعه و تیجمع جذب بر یگوناگون راتیتاث آن متعاقب و کرده

 مفهوم شدن مطرح به توجه با خصوص به ،ینیزم نقل و حمل یها وهیش نیتر مطلوب از یکی عنوان به یلیر نقل و حمل

 و ایمزا از یبرخوردار جهت به وهیش نیا که چرا. است گرفته قرار ها دولت توجه مورد ریاخ یها دهه در داریپا توسعه

 اثرات و نترییپا سوخت مصرف شتر،یب یمنیا کمتر، نهیهز با بالاتر یها حجم در کالا حمل تیقابل چون ییها یژگیو

 و یطولان یرهایمس در حمل بودن یاقتصاد. کند یم عمل داریپا توسعه اهداف یراستا در کاملا کمتر، یطیمح ستیز

 در لیر تیاهم به توجه با. است کالا یلیر حمل یها تیمز نیمهمتر از ،ینریکانت و فله یها محموله یبرا خصوص به

 و اتصال تیتقو و کالا حمل از لیر سهم شیافزا رانیا جمله از کشورها از ی اریبس در ،یالملل نیب و یمل کیلجست نظام

 مورد کیلجست یها نهیهز کاهش و یور بهره ارتقاء هدف با ییهوا و ییایدر ،یا جاده یها شبکه با آن یکپارچگی

 برنامه یکل یها استیس در اساس، نیهم بر(.  34: 3044 ،یآقاجان و یاندوآبچیم) است گرفته قرار استگذارانیس توجه

 بر مزبور سند در نیهمچن. است شده نییتع کشور در ونقل حمل توسعه تیاولو عنوان به لیر توسعه، ششم پنجساله

 و یتجار ،یاقتصاد بزرگ کز مرا به لیر اتصال و یبار یها انهیپا و شبکه زیتجه تیاولو با بار یلیر ونقل حمل توسعه

 با جنوب -شمال دوریکر ژهیو به یجهان و یا منطقه یلیر یها شبکه و کشور مهم یخروج و یورود یمباد و یصنعت

 سهم شیافزا یبرا برنامه، نیا قانون( 55) ماده در نیا بر علاوه. است شده دیک تا بار تیترانز و صادرات توسعه هدف

 ت.اس شده یهدفگذار درصد 14 به کشور بار ونقل حمل از لیر

 یا هیناح توسعه -

 چند ای ساله پنج توسعه یها برنامه شامل که یمل سطح در توسعه مفهوم به نه یزیر برنامه به ای یا ناحیه یا منطقه توسعه

 ای روستا کی یها لیپتانس و لیمسا به فقط که یمحل و یبخش یزیر برنامه مفهوم به نه و نیسرزم کی تمام یبرا ساله

 کی یبرا توان یم چگونه که مفهوم نیا به بلکه شود، یم انجام ینواح ریسا با توجه بدون استان و شهرستان ای بخش
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 و یمل سطح در تا داشت یزیر برنامه الت،یا ای استان چند ای منطقه کی در بزرگ شهر چند شامل است ممکن که منطقه

 رشد و شرفتیپ در توازن از انیم نیا در و شد لینا منطقه آن استمدارنیس و نیمسئول نظر مورد ینسب یها یبرتر به یجهان

 یعلم شاخه سه در شهیر عمدتاً یا منطقه توسعه یهایتئور(. 09: 3129 ان،ینظر) شد مند بهره همگن صورت به منطقه آن

. باشد یم یزیر برنامه اتیادب در دیجد یمفهوم منطقه توسعه. دارند یکیتئور یایجغراف و یا منطقه اقتصاد ،یا منطقه علوم

 برنامه. است شهروندان یزندگ یاستانداردها در ثبات با مفهوم کی به یابیدست یبرا مناسب یچارچوب خلق آن هدف که

 شناخت نیبنابرا. شود یم یابیارز برابر و متعادل توسعه به یابیدست یبرا افتهین توسعه مناطق توسعه زانیم ،ییفضا یزیر

 بهبود به تواند یم ،ییفضا توسعه یزیر برنامه در گام نیاول عنوان به رهیغ و یفرهنگ ،یاجتماع ،یاقتصاد امکانات حیصح

 تیهدا و برخوردار مناطق ییشناسا با که صورت نیبد. دینما کمک مناطق نیب یبرابر و تعادل شیافزا و یرسان خدمات

: 3125 ،یاحمد) گردد یم ریپذ امکان برابر و هماهنگ صورت به توسعه محروم، مناطق سمت به خدمات و امکانات

23.) 

  یا هیناح توسعه در نقل و حمل ریتاث -

 است مرتبط منطقه کی استیس و یا منطقه توسعه نیهمچن و ییفضا سازمان با میمستق طور به نقل و حمل استیس

. است ییفضا و یاجتماع ،یاقتصاد یها دهیپد شامل یا هیناح توسعه(. 9442 س،یستوفاکیکر و پاپاداسکالوپولوس)

 ،یا هیناح یاقتصاد رشد لیپتانس ،یزندگ سطح و کارها و کسب یریپذ رقابت بهبود مانند یاثرات توسعه نیا اقدامات

 منطقه، ستمیاکوس ،یتیجمع منابع: از عبارتند توانند یم یا منطقه توسعه عوامل. آنهاست بودن دسترس در بهبود

 عوامل ،(یاقتصاد کلان طیشرا ،یکپارچگی شدن، یجهان) زا برون عوامل ،ییفضا منطقه ،یا هیناح اقتصاد ها، رساختیز

 سهام یها نهیگز منطقه، اقتصاد یریپذ انعطاف. )یطیمح کلان راتییتغ به ییپاسخگو یبرا منطقه ییتوانا کننده نییتع

 که باشد نقل و حمل شامل دیبا زین منطقه توسعه در مهم عوامل(. 35: 9442 ، استال( )منطقه بودن باز و تیفعال ،یداخل

 دارد وجود یا گسترده یتجرب شواهد. کند یم فراهم را یطیمح ستیز و یاجتماع ،یاقتصاد اهداف به یابیدست امکان

  .کند یم اثبات را یا منطقه یاجتماع و یاقتصاد مثبت اثرات و نقل و حمل نیب موجود روابط که

 فون «یمنزو دولت» کتاب به توان یم را ییفضا یاقتصاد توسعه در ونقل حمل یها رساختیز نقش مورد در مطالعات

 مثال، عنوان به) یا منطقه علوم مانند یمختلف یها رشته زمان، آن از. کرد یابیرد شد، منتشر 3292 سال در که تونن

 ،(9439 هال، مثال، عنوان به) یاقتصاد یایجغراف ،(9432 همکاران، و( اسنو-باوم مانند) یشهر اقتصاد ،(3222 کروگمن،

 د.ان پرداخته یا منطقه و یا هیناح توسعه بر نقل و حمل ریتاث موضوع به( 9431 نگ،ید مثال، عنوان به) یشهر مطالعات و

 شهرها و مناطق توسعه و کنند یم کار یخوب به که ییاقتصادها یبرا کارآمد و گسترده نقل و حمل یها رساختیز

 یمحل کار بازار در ییروستا مناطق ادغام خدمت در یا حومه و یشهر درون ونقل حمل یها رساختیز. است یضرور
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 یاستانداردها و کند یم جادیا یشغل یها فرصت در یشتریب تنوع جهینت در و است ها آن مجاورت در واقع یشهرها

 (.9432، 3)مرکز مطالعات اقتصادی اروپا برد یم بالا را ها آن ساکنان یزندگ

 از اینرو با توجه به مطالب مطرح شده فرضیه های زیر شکل گرفته اند:

 یماندگار و جذب در تواند یم پرند دیجد شهر – میکر رباط شهرستان یا هیناح توسعه در یلیر نقل و حمل توسعه -3

 .باشد رگذاریتاث شهر در جوان تیجمع

 - میکر رباط شهرستان یا هیناح توسعه و یکالبد یها رساختیز توسعه در یلیر نقل و حمل توسعه رسد یم نظر به -9

 .باشد موثر پرند دیجد شهر

 یا هیناح توسعه بر آن رونق و مسکن متیق شیافزا بر تواند یم یلیر نقل و حمل ستمیس توسعه رسد یم نظر به -1

 .باشد داشته ییسزا به ریتاث پرند دیجد شهر -میکر رباط شهرستان

 روش پژوهش

 از اطلاعات یگردآور یبرا. است یشیمایپ - یکم نوع از اجرا روش براساس و یکاربرد تیماه به توجه با پژوهش نوع

 ییروا. است پرسشنامه اطلاعات یگردآور ابزار. شد استفاده یدانیم یها یبررس و یا کتابخانه مطالعات عمده، روش دو

 نیساکن را پژوهش یآمار جامعه. شد یبررس کرونباخ یآلفا بیضر از استفاده با پرسشنامه ییایپا و ییمحتوا پرسشنامه

 نیساکن بخش در یریگ نمونه روش. داده بودند لیتشک یشهر رانیمد و نیمسئول و پرند دیجد شهر و میکر رباط شهر

 افزار نرم از استفاده با ها داده. است بوده نفر 044 نمونه حجم. بود هدفمند نیمسئول و کارشناسان بخش در و یتصادف

SPSS 22 اند گرفته قرار لیتحل و هیتجز مورد. 

. است  kmo شاخص از استفاده ها، روش نیا جمله از. شود یم استفاده یمختلف یها وهیش از ها داده صحت سنجش یبرا

 نیب آن مقدار اگر. رندیگ قرار یبازنگر مورد دیبا ها داده. باشد 445 از کمتر آن دامنه اگر. است 3 تا 4 شاخص نیا دامنه

 یهمبستگ و هستند مناسب ها داده باشد 445 از بالاتر آمده دست به مقدار اگر. نمود عمل اطیاحت با دیبا باشد 4422 تا 445

 پرسشنامه ییروا یبرا یعامل لیتحل جهینت زیر جدول(. 922: 3129 یکلانتر) است مناسب لیتحل یبرا ها داد نیب موجود

 یعنی( 44444) با برابر بارتلت آزمون sig مقدار، است شده داده نشان جدول در که یطور همان. دهد یم نشان را

 نیهمچن. است مناسب ساختار، ییشناسا یبرا یعامل لیتحل که دهد یم نشان عامل نیا. است درصد 5 از کوچکتر

 در) نمونه تعداد است، کی به کینزد آن مقدار چون است آمده جدول نیا یابتدا در 44234 مقدار با kmo شاخص

 .کند یم دییتا را پرسشنامه ییروا و است یکاف یعامل لیتحل یبرا( ها شونده پرسش تعداد نجایا

 

 

 

                                                           
1
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 نمونه ییروا ای تیکفا یبررس یبرا kmo شاخص و بارتلت آزمون (:1) جدول

 kmo 44234شاخص 

 تست بارتلت

مقدار کای اسکوئر یا خی 

 دو
5004105 

Sig. )44444 )سطح معناداری 

 با شده، محاسبه مقدار چنانچه. است 445 کرونباخ یآلفا بیضر، سنجش ابزار ییایپا یبرا استاندارد شده نییتع مقدار

 و ها هیگو رییتغ به یازین بود استاندارد مقدار از بالاتر شده، محاسبه مقدار ای و داشت یزیناچ تفاوت استاندارد مقدار

. است استاندارد مقدار از بالاتر و 44525 آمده دست به یآلفا دهد یم نشان 9 جدول جینتا. ستین هاهیگو یاستانداردساز

 رییتغ ای و شوند استاندارد پرسشنامه یها هیگو ستین لازم و بوده برخودار اعتبار از ها هیگو تعداد و سنجش ابزار نیبنابرا

 .است یقبول قابل ییایپا یدارا مقدار نیا. کنند

 پرسشنامه ییایپا و آلفا بیضر: (2) جدول

 تعداد سوالات آلفای کرونباخ

44525 32 

 یافته های پژوهش

 رضایت از سکونت در شهر  -

ساکنان شهرستان رباط کریم و پرند از سکونت در شهر رضایت کم و  درصد از 9543های به دست آمده،  طبق یافته

درصد از پاسخگویان میزان رضایت  1441درصد رضایت زیاد و خیلی زیادی دارند.  0942خیلی کمی دارند. در مقابل 

 اند. خود از سکونت در شهرستان رباط کریم و پرند را متوسط ارزیابی کرده

 ر شهر(: رضایت از سکونت د3جدول )

 ارزیابی فراوانی درصد

 خیلی کم 15 241

 کم 53 3542

 متوسط 393 1441

 زیاد 333 9542

 خیلی زیاد 24 3544

 جمع کل 044 34444
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 ارزیابی پاسخگویان از جمعیت پذیری شهرستان رباط کریم و پرند -

 ایآ م،ریرباط ک ایپرند  یشهر  به عمل آمده در طرح یها یزری با توجه به برنامه» در سوالی از پاسخگویان پرسیده شد

درصد از پاسخگویان میزان جمعیت  0442طبق نتایج « شهرها موفق به جذب جمعیت پیش بینی شده خود شده اند؟ نیا

درصد نیز از  9245درصد کم و خیلی کم دانسته اند.  9242پذیری شهرستان راباط کریم و پرند را زیاد و خیلی زیاد و 

بینی شده خود متوسط  اسخگویان میزان جمعیت پذیری شهرستان رباط کریم و پرند نسبت به جذب جمعیت پیشپ

 دانسته اند.

 ارزیابی پاسخگویان از جمعیت پذیری شهرستان رباط کریم و پرند(: 4جدول )

 ارزیابی فراوانی درصد

 خیلی کم 03 3441

 کم 52 3245

 متوسط 332 9245

 زیاد 23 9942

 خیلی زیاد 59 3244

 جمع کل 044 34444

 

 پرند دجدی شهر – میرباط کر یا هیتوسعه ناح یو ساخت مترو برا جادیا بررسی میزان ضرورت -

رباط  یا هیتوسعه ناح یو ساخت مترو برا جادیضرورت ادرصد از پاسخگویان  5041های به دست آمده،  براساس یافته 

ضرورت درصد  3542درصد کم و خیلی کم دانسته اند. همچنین  3443را زیاد و خیلی زیاد و  پرند دجدی شهر – میکر

 را متوسط ارزیابی کرده اند.  پرند دجدی شهر – میرباط کر یا هیتوسعه ناح یو ساخت مترو برا جادیا

و  بررسی میزان ضرورت ایجاد و ساخت مترو برای توسعه ناحیه ای شهرستان رباط کریم(: 5جدول )

 پرند

 ارزیابی فراوانی درصد

 خیلی کم 35 041

 کم 91 542

 متوسط 21 3542

 زیاد 353 0942

 خیلی زیاد 392 1345

 جمع کل 044 34444
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 شهر – میرباط کر یا هیتوسعه ناح یو ساخت مترو برا جادیضرورت ا ارزیابی پاسخگویان از میزان لازم به ذکر است

 در بین متغییرهای زمینه ای تفاوت آماری معناداری ندارد.  پرند دجدی

شهرستان رباط  یو اجتماع یاقتصاد یها رساختیتوسعه ز در)مترو( یلیحمل و نقل ر توسعهتاثیر  -

 پرند  دجدی شهر – میکر

 یو اجتماع یاقتصاد یها رساختی)مترو( در توسعه ز یلیتوسعه حمل و نقل ردرصد از پاسخگویان معتقد بودند  5341

درصد تاثیر آن را متوسط و  11به میزان زیاد و خیلی زیادی تاثیر دارد. همچنین پرند  دجدی شهر – میشهرستان رباط کر

 درصد کم و خیلی کم دانسته اند.  3542

تاثیر توسعه حمل و نقل ریلی )مترو( در توسعه زیرساخت های اقتصادی و اجتماعی (: 6جدول )

 و پرند شهرستان رباط کریم

 ارزیابی فراوانی درصد

 خیلی کم 11 241

 کم 14 545

 متوسط 319 1144

 زیاد 311 1141

 خیلی زیاد 59 3244

 جمع کل 044 34444

 های زیرساخت توسعه در( مترو)ریلی نقل و حمل توسعه های به دست آمده، ارزیابی پاسخگویان از تاثیر براساس یافته

های مختلف سنی و همچنین بر حسب محل  در بین گروه پرند جدید شهر – کریم رباط شهرستان اجتماعی و اقتصادی

 بر( مترو)ریلی نقل و حمل توسعه سکونت تفاوت آماری معناداری دارد. به طوری که ارزیابی پاسخگویان از تاثیر زیاد

شود. همچنین  پرند با افزایش سن بیشتر می جدید شهر – کریم رباط شهرستان اجتماعی و اقتصادی های زیرساخت توسعه

 توسعه بر( مترو)ریلی نقل و حمل ساکنان شهر پرند بیشتر از ساکنان شهرستان رباط کریم معتقد بودند که توسعه

 پرند به میزان زیادی تاثیرگذار است.  جدید شهر – کریم رباط شهرستان اجتماعی و اقتصادی های زیرساخت

شهرستان رباط  منطقه یریپذ تیجمع یبرا شتریب تیجذاب جادیدر ا یلیحمل و نقل ر توسعهتاثیر  -

 پرند  دجدی شهر – میکر

در به میزان زیاد و خیلی زیادی منی تواند  یلیتوسعه حمل و نقل ردرصد از پاسخگویان اعتقاد داشتند  02ها،  طبق یافته

تاثیر منطقه  یریپذ تیجمع یبرا شتریب تیجذاب جادیاجهت  پرند در دجدی شهر – میشهرستان رباط کر یا هیتوسعه ناح

 درصد متوسط ارزیابی کرده اند.  92درصد اهمیت آن را کم و خیلی کم و  95گذار باشد. در مقابل 
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تاثیر توسعه حمل و نقل ریلی در توسعه ناحیه ای شهرستان رباط کریم و پرند در ایجاد (: 7جدول )

 جمعیت پذیری منطقهجذابیت بیشتر برای 

 ارزیابی فراوانی درصد

 خیلی کم 12 244

 کم 20 3244

 متوسط 340 9244

 زیاد 332 9244

 خیلی زیاد 24 9444

 جمع کل 044 34444

 در ریلی نقل و حمل های به دست آمده، ساکنین شهر پرند بیشتر از ساکنین رباط کریم معتقد بودند توسعه طبق یافته

 پذیری جمعیت برای بیشتر جذابیت تاثیرگذار بوده و سبب ایجاد پرند جدید شهر – کریم رباط شهرستان ای ناحیه توسعه

منطقه  پذیری جمعیت برای بیشتر جذابیت ایجاد در ریلی نقل و حمل شود. ارزیابی پاسخگویان از تاثیر توسعه می منطقه

 زمینه ای تفاوت آماری معناداری ندارد.  در بین سایر متغیرهای پرند جدید شهر – کریم رباط شهرستان در

 توسعه در ریلی نقل و حمل توسعه تاثیر ارزیابی آنها ازبر حسب  انیپاسخگو عیتوز(: 8جدول )

 منطقه پذیری جمعیت برای بیشتر جذابیت ایجاد در پرند جدید شهر – کریم رباط شهرستان ای ناحیه

 به تفکیک محل سکونت

 محل سکونت 

 پرند رباط کریم

 1449 9942 کم

 3342 1945 متوسط

 5542 0042 زیاد

 34444 34444 جمع

 44444 سطح معناداری

 44932 ضریب

 – میجوان در شهر شهرستان رباط کر تیجمع یدر جذب و ماندگار یلیحمل و نقل ر توسعهتاثیر  -

 پرند  دجدی شهر

به میزان زیاد و خیلی  یلیتوسعه حمل و نقل ردرصد از پاسخگویان معتقد بودند  2242های به دست آمده،  براساس یافته

تاثیر گذار باشد.  پرند دجدی شهر – میجوان در شهرستان رباط کر تیجمع یدر جذب و ماندگارتواند  زیادی می
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 – میجوان در شهر شهرستان رباط کر تیجمع یدر جذب و ماندگار یلیتوسعه حمل و نقل ر ریتاث درصد 3542همچنین 

 درصد کم و خیلی کم دانسته اند.  3545را کم و خیلی کم و  پرند دجدی شهر

 رباط شهرستان در جوان تیجمع یماندگار و جذب در یلیر نقل و حمل توسعه ریتاث(: 9جدول )

 پرند دیجد شهر – میکر

 ارزیابی فراوانی درصد

 خیلی کم 90 244

 کم 12 245

 متوسط 21 3542

 زیاد 305 1242

 خیلی زیاد 392 1944

 جمع کل 044 34444

 

 دجدی شهر – میشهرستان رباط کر یکالبد یها رساختیدر توسعه ز یلیحمل و نقل ر توسعهتاثیر  -

 پرند 

 شهر – میشهرستان رباط کر یکالبد یها رساختیدر توسعه ز یلیحمل و نقل ر توسعهدرصد از پاسخگویان تاثیر  0241

درصد متوسط  9245درصد تاثیر آن را کم و خیلی کم و  9141را زیاد و خیلی زیاد دانسته اند. در مقابل پرند  دجدی

 ارزیابی کرده اند. 

 – میشهرستان رباط کر یکالبد یها رساختیدر توسعه ز یلیتوسعه حمل و نقل ر ریتاث(: 11جدول )

 پرند دجدی شهر

 ارزیابی فراوانی درصد

 خیلی کم 15 242

 کم 52 3045

 متوسط 330 9245

 زیاد 390 1344

 خیلی زیاد 22 3541

 جمع کل 044 34444
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 یا هیمسکن و رونق آن بر توسعه ناح متیق شیبر افزا یلیحمل و نقل ر ستمیس توسعهتاثیر  -

 پرند  دیشهر جد -میشهرستان رباط کر

مسکن و رونق آن بر توسعه  متیق شیبر افزا یلیحمل و نقل ر ستمیتوسعه س ریتاثدرصد از پاسخگویان  50ها،  طبق یافته

درصد کم و خیلی  3242درصد متوسط و  9541را زیاد و خیلی زیاد،  پرند  دیشهر جد -میشهرستان رباط کر یا هیناح

 کم دانسته اند. 

 – میشهرستان رباط کر یکالبد یها رساختیدر توسعه ز یلیتوسعه حمل و نقل ر ریتاث(: 11جدول )

 پرند دجدی شهر

 ارزیابی فراوانی درصد

 خیلی کم 12 244

 کم 12 242

 متوسط 342 9541

 زیاد 394 1444

 خیلی زیاد 22 9044

 جمع کل 044 34444

 آن رونق و مسکن قیمت افزایش بر ریلی نقل و حمل سیستم توسعه تاثیر پاسخگویان از طبق نتایج به دست آمده، ارزیابی

های مختلف تحصیلی و هم چنین بر حسب محل  پرند در بین گروه جدید شهر -کریم رباط شهرستان ای ناحیه توسعه بر

شهر  سکونت متفاوت است. به طوری که افراد با تحصیلات دانشگاهی بیشتر از افراد غیر دانشگاهی و همچنین ساکنین

 رونق و مسکن قیمت افزایش بر ریلی نقل و حمل سیستم جدید پرند بیشتر از ساکنین شهر رباط کریم معتقد بودند توسعه

 سیستم توسعه تاثیر پاسخگویان از پرند به میزان زیادی تاثیرگذار است. ارزیابی جدید شهر -کریم رباط شهرستان آن

پرند در بین  جدید شهر -کریم رباط شهرستان ای ناحیه توسعه بر آن رونق و مسکن قیمت افزایش بر ریلی نقل و حمل

 سایر متغیرهای زمینه ای تفاوت آماری معناداری ندارد. 

در  یلیتوسعه حمل و نقل ر ریتاث های مربوط به بررسی میانگین، انحراف معیار و ضریب تغییرات گویه

 پرند دجدی شهر – میشهرستان رباط کر یا هیتوسعه ناح

 – میشهرستان رباط کر یا هیدر توسعه ناح یلیتوسعه حمل و نقل ر ریتاثهای مربوط به  براساس نتایج ذیل، در بین گویه

با شهروندان منطقه  ییسرعت جابجا شیدر کاهش زمان سفر و افزا یلیتوسعه حمل و نقل ر ریتاث، پرند دجدی شهر

با  پرند دجدی شهر – میرباط کر یا هیتوسعه ناح یو ساخت مترو برا جادیضرورت ا زانیمو گویه  1420میانگین نمره 

توسعه حمل و نقل های تاثیرگذار در  ها داشته اند. در میان گویه اهمیت بالاتری نسبت به سایر گویه 1429میانگین نمره 



 592-501 ص ،3041 بهار ،29 شماره حسابداری، و مدیریت در نوین پژوهشی رویکردهای 39

 

در شهرستان رباط  یلیر توسعه حمل و نقل، گویه تاثیر پرند دجدی شهر – میشهرستان رباط کر یا هیدر توسعه ناح یلیر

 کمتر اهمیت را داشته است.  1441 با میانگین نمرهکار منطقه  یروین یبهره ور شافزای در پرند شهر – میکر

توسعه حمل  ریبه تاث به ی مربوطها هیگو راتیتغ بیو ضر اریانحراف مع ن،یانگیم یبررس(: 12جدول )

 پرند دجدی شهر – میشهرستان رباط کر یا هیدر توسعه ناح یلیو نقل ر

 بیضر

 (range)رییتغ

انحراف 

 اریمع
ها گویه نیانگیم  ردیف 

44925542230 3441202 1429 
 یا هیتوسعه ناح یو ساخت مترو برا جادیا میزان ضرورت

پرند دجدی شهر – میرباط کر  
3 

4419052015 3439422 1405 

توسعه  در)مترو( یلیحمل و نقل ر توسعهتاثیر 

 – میشهرستان رباط کر یو اجتماع یاقتصاد یها رساختیز

پرند دجدی شهر  

9 

44120590290 3499332 1415 

 یبرا شتریب تیجذاب جادیدر ا یلیحمل و نقل ر توسعهتاثیر 

 دجدی شهر – میمنطقه شهرستان رباط کر یریپذ تیجمع

 پرند

1 

44111299251 3431544 1404 

شهرستان  یا هیدر توسعه ناح یلیحمل و نقل ر توسعهتاثیر 

منطقه  یریپرند در بهبود رقابت پذ دجدی شهر – میرباط کر

 نسبت به مناطق اطراف

0 

44114022523 3435029 1452 
اشتغال  یها تیدر توسعه فعال یلیحمل و نقل ر توسعهتاثیر 

پرند دجدی شهر – میمحور در منطقه رباط کر  
5 

44145950212 3432592 1452 
 تیجمع یدر جذب و ماندگار یلیحمل و نقل ر توسعهتاثیر 

پرند دجدی شهر – میجوان در شهر شهرستان رباط کر  
2 

44040259232 3492312 1435 

 یشغل یها در بهبود فرصت یلیحمل و نقل ر توسعهتاثیر 

 دجدی شهر – میزنان و بانوان منطقه شهرستان رباط کر یبرا

 پرند

5 

44151513252 3499392 1405 

در شکل دادن و  یلیحمل و نقل ر ستمیس توسعهتاثیر 

اشتغال در  نهیزم جادیو ا یاقتصاد یها تیفعال شیافزا

پرند دجدی شهر – میشهرستان رباط کر  

2 



 31 پرند دیجد شهر - میکر رباط شهرستان یا هیناح توسعه در یلیر نقل و حمل توسعه ریتاث یبررس

 

 نتیجه گیریبحث و 

 کنار در... و یطیمح ستیز ،یمنیا اقتصادی، ملاحظات جهات از یلیر نقل و حمل ریچشمگ های تیمز امروزه

 یکل های استیس در تیاولو نیبالاتر و دیتأک نیشتریب از نقل و حمل وهیش نیا که شده موجب خود خاص های یژگیو

44152135902 3494323 1415 

 در ایجاد یلیحمل و نقل ر ستمیس توسعهتاثیر 

 – می( را در شهرستان رباط کریاقتصاد ،ی)اجتماعیمشکلات

پرند دجدی شهر  

2 

44151412212 3435512 1410 
 یها رساختیدر توسعه ز یلیحمل و نقل ر توسعهتاثیر 

پرند دجدی شهر – میشهرستان رباط کر یکالبد  
34 

44953421953 3442225 1420 
 شیدر کاهش زمان سفر و افزا یلیحمل و نقل ر توسعهتاثیر 

شهروندان منطقه ییسرعت جابجا  
33 

44112922523 3432251 1450 
مسافران  یمنیا شیافزا در یلیحمل و نقل ر توسعهتاثیر 

 منطقه
39 

44134020532 3430030 1422 
کاهش  ایسازی  نهیدر به یلیحمل و نقل ر توسعهتاثیر 

رفت و آمد شهروندان منطقه یها نهیهز  
31 

44102445592 3493322 1454 

مسکن  متیق شیبر افزا یلیحمل و نقل ر ستمیس توسعهتاثیر 

شهر  -میشهرستان رباط کر یا هیو رونق آن بر توسعه ناح

پرند دیجد  

30 

44123415343 3495204 1402 
 شیو افزا تیجمع ییایدر پو یلیحمل و نقل ر توسعهتاثیر 

پرند دیشهر جد -میشهرستان رباط کر یاجتماع هیسرما  
35 

4419292225 3432024 1450 
 یا هیدر رشد اقتصاد ناح یلیحمل و نقل ر توسعهتاثیر 

پرند دیشهر جد -میشهرستان رباط کر  
32 

44014344222 3414193 1441 
 – میدر شهرستان رباط کر یلیحمل و نقل ر توسعهتاثیر 

کار منطقه یروین یبهره ور شیافزا در پرند شهر  
35 

44122422202 3492991 1454 
 – میدر شهرستان رباط کر یلیحمل و نقل ر توسعهتاثیر 

طیمح تیبهبود وضع بر پرند شهر  
32 

44145412510 3430552 1450 
 تیفیافزابش و بهبود ک ی درلیحمل و نقل ر توسعهتاثیر 

منطقه یزندگ  
32 
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 منطقه به کالا و خدمات کردن فراهم در یلیر نقل و حمل توسعه. ردیگ قرار مختلف یکشورها توسعه های برنامه و

 ی توسعه تیظرف و تیجمع جذب تعادل بر یمختلف آثار تواند یم یلیر نقل و حمل توسعه. گذارند ریتأث خود اطراف

. کند کمک یتیجمع و یشهر ساختار با متناسب یاقتصاد یکارکردها عیتوز به توانند یم آنها. بگذارد مختلف مناطق

 توسعه. باشند رگذاریتأث تواند یم یا هیناح تیجمع تعادل در آن دنبال به و یتیجمع زیسرر اسکان و جذب در نیهمچن

 توانند می آنها دیگر، طرف از. باشند شهری -روستایی پیوندهای بهبود برای کارا و موثر ابزار توانند می یلیر نقل و حمل

. کنند عمل شهری مراتب سلسله بالاتر سطوح و کوچک یشهرها روستایی، نواحی بین یارتباط واسط حلقه عنوان به

 سودمند حومه، و شهر بین اقتصادی مشارکت و حومه و شهر بین کالاها مبادله و توسعه برای یلیر نقل و حمل توسعه

  .است

 تیرضا پرند دیشهرجد -میکر رباط شهرستان در سکونت از انیپاسخگو کل از درصد 2049 داد نشان پژوهش جینتا

 انیپاسخگو از درصد 0442. است درصد 5042 پرند دیجد شهر در و درصد 2242 میکر رباط شهر در زانیم نیا. دارند

 اکثر. اند دانسته کم یلیخ و کم درصد 9242 و ادیز یلیخ و ادیز را پرند و میکر رباط شهرستان یریپذ تیجمع زانیم

 نیتر مهم انیپاسخگو اکثر. کنند یم استفاده اتوبوس از تهران شهر کلان به آمد و رفت یبرا( درصد 13) انیپاسخگو

 نقل و حمل توسعه را منطقه یا هیناح توسعه یبرا پرند ای میکر رباط شهرستان نیمسئول و یشهرستان ،یاستان تیاولو

 .اند دانسته یلیر

 رباط شهرستان یا هیناح توسعه در یلیر نقل و حمل توسعه ریتاث به مربوط یها هیگو نیب دربه دست آمده،  جینتا براساس

 منطقه شهروندان ییجابجا سرعت شیافزا و سفر زمان کاهش در یلیر نقل و حمل توسعه ریتاث پرند، دیجد شهر – میکر

 با پرند دیجد شهر – میکر رباط یا هیناح توسعه یبرا مترو ساخت و جادیا ضرورت زانیم هیگو و 1420 نمره نیانگیم با

 در یلیر نقل و حمل توسعه ریتاث هیگو ن،یهمچن. اند داشته ها هیگو ریسا به نسبت یبالاتر تیاهم 1429 نمره نیانگیم

 داشته را تیاهم کمتر 1441 نمره نیانگیم با منطقه کار یروین یور بهره شیافزا در پرند شهر – میکر رباط شهرستان

  .است

 رباط شهرستان یا هیناح توسعه بر یلیر نقل و حمل توسعه ریتاث خصوص در انیپاسخگو دگاهید و نگرش یبررس

 و یسن یها گروه گرید از شتریب بالاتر و سال 54 افراد داد نشان یا نهیزم یرهایمتغ نیب در پرند دیجد شهر -میکر

 توسعه بر( مترو)یلیر نقل و حمل توسعه بودند معتقد میکر رباط شهرستان ساکنان از شتریب پرند شهر ساکنان نیهمچن

 نیهمچن. است رگذاریتاث یادیز زانیم به پرند دیجد شهر – میکر رباط شهرستان یاجتماع و یاقتصاد یها رساختیز

 رباط شهرستان یا هیناح توسعه در یلیر نقل و حمل توسعه بودند معتقد میکر رباط نیساکن از شتریب پرند شهر نیساکن

 با افراد. شود یم منطقه یریپذ تیجمع یبرا شتریب تیجذاب جادیا سبب و بوده رگذاریتاث پرند دیجد شهر – میکر

 منطقه یریپذ رقابت بهبود در یلیر نقل و حمل توسعه بودند معتقد یدانشگاه ریغ افراد از شتریب یدانشگاه لاتیتحص

 ریغ افراد از شتریب یدانشگاه لاتیتحص با افراد. است گذار ریتاث اطراف مناطق به نسبت پرند دیجد شهر – میکر رباط



 35 پرند دیجد شهر - میکر رباط شهرستان یا هیناح توسعه در یلیر نقل و حمل توسعه ریتاث یبررس

 

 در یلیر نقل و حمل توسعه بودند معتقد میکر رباط شهر نیساکن از شتریب پرند دیجد شهر نیساکن نیهمچن و یدانشگاه

 توسعه گروه نیهم. است گذار ریتاث اطراف مناطق به نسبت پرند دیجد شهر – میکر رباط منطقه یریپذ رقابت بهبود

 یادیز زانیم به را پرند دیجد شهر -میکر رباط شهرستان آن رونق و مسکن متیق شیافزا بر یلیر نقل و حمل ستمیس

 .اند دانسته رگذاریتاث

 :شود یم ارائه موجود تیوضع بهبود جهت لیذ شنهاداتیپ پژوهش، جینتا به توجه با

 پرند و میکر رباط یلیر و مترو خط از یبردار بهره در عیتسر جهت یزیر برنامه -

 پرند دیجد شهر میکر رباط اطراف کوچک یها شهرک و شهرها به یدسترس  جادیا و یلیر خطوط توسعه -

 تهران شهر کلان به شهروندان تر راحت یدسترس جهت تهران اطراف یشهرها یلیر خصوط توسعه از دولت تیحما -

 .پرند و میکر رباط شهرستان یریپذ تیجمع جهت پرند دیجد شهر و میکر رباط شهر در تیجذاب جادیا -

 منابع

 52(  روش شناسی برنامه ریزی گردشگری، مجله میراث و گردشگری، شماره 3125احمدی، علی)

، صدرا( دی: شهر جدی)نمونه مورد دیجد یدر شهرها تیعوامل موثر بر جذب جمع لیتحل( 3043اسکندری، حمید)

 . 05، پیاپی 05، شماره 39برنامه ریزی منطقه ای، دوره  فصلنامه علمی

سیستم  های اقماری به شهر تهران توسط ( ارزیابی اقتصادی تاثیر اتصال شهرک3123افصحی، امید، عسگری پور، مریم)

 دوازدهمین کنفرانس بین المللی مهندسی حمل و نقل و ترافیک. قطار شهری، 

ازنقش آن در  ییها نمونه ی سهیو مقا یشهر ینقش مترو بر توسعه ( 3125پور مقدم، آیسان، نعمت الهی، سیمین دخت)

 یعمران و معمار نینو یها در افق یکاربرد یها پژوهش یمل شیهما، افتهیتوسعه  یبا کشورها رانیا

( تاثیر روستاهای هدف گردشگری در توسعه ناحیه ای شهرستان بابل، مطالعه موردی روستای 3122حمیدی، احمد)

 شیاده، پایان نامه کارشناسی ارشد، دانشگاه پیام نور، واحد بهشهر

ریت بحران مطالعه ( عوامل موثر بر آسیب پذیری فضای شهری با رویکرد مدی3049رجبی، آزیتا، همدانی، پریسا)

 . 22موردی: شهر رباط کریم، نشریه تحقیقات کاربردی علوم جغرافیایی، سال بیست سوم، شماره 

ایران،  یحمل و نقل ترکیبی در بخش ترابر گاهیبه جا ینگاه خورد، یتوسعه خاک م دی( شاه کل3122نرگس) ،یرسول

  .95مجله حمل و نقل و توسعه شماره 

عوامل تاثیرگذار در جمعیت پذیری شهرهای جدید، پایان نامه کارشناسی ارشد، دانشگاه  (3125شیرمحمدی، احمد)

 آزاد واحد تهران مرکز. 

 ،یمعمار یالملل نیکنفرانس ب نیدوم، استان لرستان داریدر توسعه پا یلینقش حمل و نقل ر (3043کناری زاده، امین)

 .گام دوم انقلاب هیانیدر ب هنر اسلامی یها و افق ستیز طیمح ،یعمران، شهرساز
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( بررسی موانع جذابیت حمل و نقل ریلی کالا در کشور و راه کارهایی برای 3044میاندوآبچی، الناز، آقاجانی، زهرا)

 . 334های بازرگانی، شماره  ارتقاء آن، نشریه بررسی

 شهرداری موردمطالعه)شهری امور تمدیری در تهرانی شهروندان مشارکت میزان ( بررسی3122میرشجاعی، مریم)
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