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 چکیده
یکی از بزرگترین مسائل و مشکلات حوزه ی حمل و نقل، حمل محموله با تناژ غیرمجاز است که بسیاری از رانندگان  هدف:

شناسایی پیشران های موثر بر تمایل رفتاری هدف اصلی این پژوهش ماشین سنگین به دلایل مختلف این کار را انجام می دهند. 

این  :روش پژوهش است. تفسیری-تناژ غیرمجاز با رهیافت مدلسازی ساختاری رانندگان ماشین سنگین نسبت به حمل محموله با

پژوهش بر اساس هدف از نوع کاربردی و بر اساس گردآوری داده ها توصیفی است. همچنین از نظر نوع برخورد با مسله از نوع 

این پژوهش در دو فاز اجرا شده  کمی( است که از روش مدل سازی ساختاری تفسیری برای تحلیل استفاده می شود.) مدلسازی

و در فاز دوم از مدلسازی ساختاری تفسیری استفاده شده  طریق بررسی ادبیات سیزده پیشران انتخاب شدنداست که در فاز اول از 

سال بوده و حداقل دارای سه  24حاضر کامیوندارانی هستند که سابقه ی آنها در این شغل بالای  آماری پژوهش جامعه است.

نفر به عنوان نمونه در این  13روش نمونه گیری در این پژوهش از نوع نمونه گیری هدفمند بوده و دستگاه ماشین سنگین هستند. 

از رویکرد ساختاری تفسیری استفاده شده است. در این بخش نیز  برای سطح بندی مولفه ها برای: یافته ها پژوهش انتخاب شدند

سال گردید و سطح بندی از طریق روش نفر به عنوان نمونه انتخاب شدند و پرسشنامه های روش ساختاری تفسیری برای آنان ار 13

ISM پیشران ها در  نتایج روش ساختاری تفسیری نشان داد که :نتیجه گیری سطح متغیرها قرار گرفته اند. هفتجام شد که در ان

هفت سطح قرار گرفتند. مشکلات شخصی، عدم وجود جرائم بازدارنده و انگیزه سودجویی در سطح اول و زد و بند با ماموران 

 راهور در سطح هفتم قرار گرفته است.

 واژگان کلیدی
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 مقدمه

 تامین کار، نیروهای بین مناسب، دسترسی باکیفیت ایجاد جهت اقتصاد یک برای کالا نقل و حمل شبکه یک وجود

 جایی جابه ضرورت و نقل و حمل (. اهمیت1541احدی و همکاران، ) است ضروری کنندگان مصرف و کنندگان

 مربوط قوانین وضع و هوایی دریایی، ریلی، ای، جاده ارتباطی عظیم های احداث شبکه ساز زمینه زمان مرور به کالا

امروزه با توجه به سهم قابل توجه حمل و نقل در تولید ناخالص ملی کشورها و به (. 1541آبشار، ) شداز آنها  یک هر به

تبع آن، افزایش نیاز به جابه جایی با و کالا، اهمیت ناوگان باری از پیش مورد توجه قرار گرفته است. در کشور ایران نیز 

وسایل نقلیه باری نیمه سنگین و سنگین همانند سایر کشورهای در حال توسعه، حمل و نقل بار و کالا که عمدتا توسط 

جابه جا می شود، نقش مهمی را در توزیع بار و کالا دارد. طبق گزارشات سازمان راهداری و حمل و نقل جاده ای 

تن بوده و  824584444؛ میزان کالای حمل شده در داخل کشور برابر با 2411وزرات راه و شهرسازی در سال 

کیلومتر کالای حمل شده را منتشر کرده -میلیون تن 228451انجام شده است که شاخص  سفر با کامیون 2004040444

اند. در این بین، رانندگان ناوگان باری به دلیل ابعاد و وزن متفاوت وسیله نقلیه و همچنین درصد تردد بیشتر در معابر به 

رند. مطالعات نشان می دهند که رانندگی عنوان گروه رانندگان حرفه ای اهمیت بالایی در کاهش تخلفات رانندگی دا

 ظرفیت بر مازاد بارگیری (.1504مقدری و همکاران، ) داردبا وسایل نقلیه سنگین در میان مشاغل با ریسک بالا قرار 

 به و دهد می قرار تاثیر تحت را ای جاده همواره ترافیک که است ترافیکی تخلف یک بار( )اضافه باری نقلیه وسایل

 تبدیل تجاری نقل و حمل در روزمره پدیده یک به تخلف این آن، ناشی از معضلات و خطرات ریحتش عدم لحاظ

 (.1541احدی و همکاران، ) است شده سپرده فراموشی به تقریباً از آن ناشی خطرات و شده

 بار حمل علت به نقلیه وسیله بودن سنگین تمامی این ناهنجاری ها و مشکلات اضافه بار پیامدهای فراوانی ایجاد بود.

 بار شود. اضافه نقلیه دروسیله مستمر و ای لحظه صورت به فنی نقص بروز ساز زمینه تواند تناژ( می )اضافه اضافه

 فرمان، فنرها، اکسل چرخ قبیل از نقلیه وسیله مختلف یک قسمت های روی ای لحظه تاثیر با مواردی در است ممکن

 باعث مداوم صورت به ظرفیت بر مازاد بارگیری .شود تصادف باعث قدرتانتقال  دستگاه و گیربکس موتور، ترمز،

 مفیدشان عمر و مستهلک قطعه استاندارد موعد از زودتر آن اتصالات نقلیه و وسیله مختلف های قسمت قطعات شده

 این است تامل قابل شود. نکته می تصادف وقوع عامل و شده قطعه در نقص بروز باعث در نتیجه که برسد پایان به

 تخلف این چون و گیرد صورت می راننده آگاهی با معمولاً تناژ( )اضافه نقلیه وسیله ظرفیت بر مازاد بارگیری که

 نباید دیگر باری، نقلیه وسایل خصوص در رسد نظر می به بنابراین دارد خودرو های قسمت تمامی بر مخربی تاثیر

 باشد، آنی و حادث صورت به ظاهراً است ممکن و شده تصادف سبب وقوع که را نقلیه وسیله فنی نقص و عیب

 قطعه در و وسیله اگرچه مواردی چنین در کارشناسان(؛ فعلی اشتباه و غلط )رویه دانست مسئولیت مبری از را راننده

 مازاد بارگیری از راننده معمولاً چراکه بود خواهد پیگیری قابل حتماً قضایی، نظر از راننده اما است موثر حادثه بروز

 از اطلاع وجود با و است قبلی آگاهی و علم تخلف با این ارتکاب دارد. اصولاً کامل اطلاع تناژ( اضافه) ظرفیت بر

عباسلو، ) شود می رانندگی بار( )اضافه تخلف این مرتکب راننده نقلیه، برای وسیله خطرات احتمال و صدمات حداقل

1541.) 

حمل  فرقی ندارد که مقصد و برای آنها اند وسایل از مکانی به مکان دیگر ساخته شده حمل و جابجایی ها برای کامیون

تمامی آنها باید از مقررات یکسانی که اداره راهداری برای عبور و از این رو  ه شهری باشد و یا در کشور همسایه.محمول

http://trailersnesfejahan.com/post/tag/1981--%D8%AD%D9%85%D9%84-%D9%88-%D8%AC%D8%A7%D8%A8%D8%AC%D8%A7%DB%8C%DB%8C
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ظرفیت .هایی برای حمل بار دارند نیز محدودیت های قدرتمند کامیون حتی. ای وضع کرده، پیروی کنند مرور جاده

و  بار داخل کامیون، راننده، وزن سرنشینانتواند تحمل کند. این ظرفیت شامل  می کامیونمیزان وزنی است که  محموله

شود. ظرفیت بار برای هر کامیون متفاوت است، بنابراین این چیزی است  قرار گرفته است می بستر کامیونهر آنچه در 

نباید بیش از  وسایل نقلیهبا وجود این باید در نظر داشت که این قبیل  .که رانندگان قبل از بارگیری باید از آن آگاه باشند

تر  را برای راننده سخت کنترل ماشین، علاوه بر اینکه کامیون بار اضافه توسط حمل .ظرفیت مجاز محموله بار بزنند

احتمال  ظرفیت محموله حد شود. وزن بیش از ای کشور هم می های جاده کند، باعث آسیب رسانی به زیرساخت می

هر  ای حمل و نقل جادهو  سازمان راهداریبه همین دلیل دهد.  می افزایش را …ها و ها، پل ها، آسفالت آسیب دیدن جاده

ها جلوگیری به  های احتمالی اضافه بار در جاده سعی دارد از خسارت ،تناژ کامیون مربوط به اضافه ساله با تصویب قوانین

 مجاز وسیله نقلیه اندازه تناژ  مجوز دارند که فقط به های سنگین ماشینقوانین حاکی از آن است که رانندگان  .عمل آورد

کند،  ای بیش از حد مجاز باری را حمل می غیر این صورت، اگر مشخص شود که راننده در .خود بارگیری داشته باشند

تواند وسیله نقلیه  سرپیچی کند، پلیس می تناژ کامیون شود. اگر راننده همچنان از قانون اضافه جریمه می پلیس راهتوسط 

 این مقاله در چند بخش کلی تدوین شده است که در بخش اولاو را توقیف کرده و مجوز حمل و نقل او را باطل کند

پرداخته شده است. به دنبال آن روش اجرای  به مرور ادبیات نظری پژوهش مقاله ارائه گردیده و در ادامه مقدمه ی

ساختاری  تحلیل مدلسازی مورد بررسی قرار می گیرد. در بخش یافته های تحقیق به تشریح مراحل و گام های پژوهش

 .بحث پرداخته شده استنتیجه گیری پرداخته شده است. در انتهای مقاله نیز به  تفسیری

 و پیشینه نظری ادبیات
در حال حاضر با توجه به پیشرفت سریع و شگرف در ارتقاء کیفیت و راندمان ماشین آلات عمرانی و نیز اهمیت و نقش 

اساسی آنها در چگونگی روش اجرای کار، برآورد هزینه ها، پیشرفت پروژه، در نتیجه آن اجرای صحیح و منسجم برنامه 

مدیریت غیر اصولی و منسوخ، چاره . زمانبندی منوط به مدیریت صحیح و علمی منابع مالی، انسانی و ماشین آلات است

اندیشی های مقطعی و موانع حادث در پروژه می تواند هزینه های هنگفتی را از تجهیز کارگاه تا تحویل موقت به پروژه 

مدیریت ماشین ت در پروژه ها، وجود یک رویکرد علمی نسبت به تحمیل کند. باتوجه به وزن بالای هزینه ماشین آلا

 شوداند منجر به کاهش چشمگیر هزینه ماشین آلات و مقرون به صرفه شدن پروژه در طول مدت پیمان می تو آلات

آلات در صنعت، تشخیص زودهنگام و صحیح عیوب آنها  به دلیل نقش مهم ماشین لذا (.1501دوستان علمی و صیامی، )

بی به قطعات دیگر جلوگیری می کند . برطرف کردن به موقع عیب علاوه بر اینکه از گسترش خرااهمیت بسیاری دارد

سلیمانی و ) آوردمحیط آرامی را نیز برای کسانی که به نحوی در نزدیکی سیستم مشغول به کار هستند فراهم می 

ونقل و لجستیک  و تخلیه بار، یکی از مهمترین مراحل اجرایی در صنعت حمل بارگیری (.1503اسماعیل زاده خادم، 

بارگیری و تخلیه بار تاثیر مستقیمی بر روی موفقیت لجستیک و حمل انتقال کالا به مقصد شود. پروسه  کالا محسوب می

و  بارگیریرا  حملاصطلاحاً انتقال مصالح تولید شده به داخل ماشین آلات  .طور قیمت تمام شده آن دارد  و همین

ای به  تحت گزینه باراندازیو  حملگویند. بهای خدمات بارگیری،  می باراندازیتخلیه آن در محل استفاده ومونتاژ را 

 آن اجرای و قانون به شهروندان گرایش(. از طرفی 1503رفیعی و همکاران، ) گردد همین نام به پیمانکار پرداخت می

و احساسی )عدم احساس تبعیض(  فکری( فقر عدم) اگاهیجسمانی(،  فقر عدم) جسمانی آمادگی داشتن گرو در نیز

 می تواند است اجتماعی و اقتصادی فرهنگی، فقر به وابسته آن از بخشی که زیرا در صورت عدم رعایت قانون ؛است
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https://civilica.com/search/paper/k-%D8%AD%D9%85%D9%84-o-Title-ot-desc/
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کلی  طور به و عدالتی ها بی و نامطلوب اقتصادی هایساخت  و کرده دشواری ها دچار را کلی اجتماع وضعیت

اجتماعی و در هم  انسجام دایره ورشکستگی به منجر نهایت در و شود سبب را عمومی نابسامانی و نارضایتی

 در و نگیرد شکل است گسیختگی نظام اجتماعی شود، الزامات، مولفه ها و مهارت هایی که در جامعه مدنی ضروری

 است. سؤال فشار نظریۀ موضوع، گر تبیین نظریه های از آورد. یکی فراهم را اجتماعی آسیب های موجبات نهایت

 و می کنند رفتاری کج مردم چرا که است این اثبات گرایی پارادایم در نظریه دیگری هر مثل فشار نظریه در اصلی

می  قرار فشار تحت را مردم برخی که دارند وجود جامعه در عواملی که است این سؤال این نظریه به این کلی پاسخ

 می کوشند خود شخصی پی منافع در و بوده شعور و عقل از برخوردار انسان ها است مدعی بازدارندگی دهند. نظریۀ

 جرم انجام به برسانند. انسان ها سطح به پایین ترین را خود درد و رنج و داده ارتقا سطح عالی ترین به را خود لذات

 جرم، از پیشگیری برای شیوه بهترین رو، این باشند. از آن معتقد سودمندی به اینکه بر مشروط پرداخت، خواهند

 مجازات، که ایده این به است اشاره ای خاص و به نسبت شدید باشد. بازدارندگی قاطع سریع، که است مجازات هایی

 جرم بعدی ارتکاب احتمال باید مجرم، فرد مجازات پسمی کاهد.  شده اند، مجازات خاصی که افراد جرم میزان از

این نکته است که  فهم پی در خاص، بازدارندگی پیرامون یافته انجام سوی شخص کاهش دهد. مطالعات از را

مجازات، آیا افراد مجازات شده را از ارتکاب جرم باز می دارد یا نه؟ مسئله بازدارندگی عام نیز این است که آیا 

ب جرم را در بین جمعیت کل کاهش می دهد یا نه؟ بنابراین استدلال می شود که مجازات می تواند از مجازات ارتکا

 (.1501عباس زاده و همکاران، ) کند جلوگیری نشده ارتکاب جرم در میان افراد مجازات

ای از ش عمدهیکی از عوامل رشد و توسعه اقتصادی جوامع، موفقیت در اجرای پروژه های عمرانی است. همه ساله بخ

شوند. اجرا می تاخیرها با یابد و تعداد زیادی از این پروژه سرمایه کشور به پروژه های عمرانی و زیربنایی اختصاص می

های  ها امری ضروری در راستای حذف این عوامل و اجرای به موقع پروژه اجرای پروژه تاخیربررسی عوامل موثر بر 

 آنها کیفی اهداف بر می تواند ساخت ه هایپروژ در تاخیر دیگر، سوی از(. 1844کاظمی و همکاران، ) استعمرانی 

 در پروژه تکمیل و مجاز غیر تاخیرات از ناشی جریمه های از منظور جلوگیری به پروژه مجریان و باشد داشته تاثیر نیز

 هدف، این به دستیابی برای موارد بعضی در که کنند را تسریع زمانی بازه یک در پروژه اجرای روند مقرر، موعد

 بسیار زمانی در تاخیر با عواقب پروژه و تاثیرات می یابد. بررسی کاهش چشمگیری طور به پروژه اجرای کیفیت

 پروژه ها در تاخیر برای زیادی (. عوامل2412هوانگ، ) است بوده اشتغال همچون عواملی بر بهینه زمان از تر طولانی

دستگاه  برخی اعتبار، ضعف نارسایی قانونی، خلاهای مدیریت، ضعف از ناشی می تواند تاخیرات این .دارد وجود

 تدارکات، مشاور، و آلات ماشین اولیه، مطالعات پیمانکاران، برخی ناتوانی و زمین تدارک و تهیه اجرایی، های

میشوند  عمرانی پروژه های ساز و ساخت در تاخیر موجب زیادی عوامل شد، بیان که باشد. همانطور اقتصادی عوامل

 و موجه دسته دو به را علل این است. محققان گرفته قرار محققان از بسیاری توجه مورد نیز تاخیر علل بررسی

 دارند. با اندکی پیش بینی قابلیت احتمالا که هستند طبیعی عوامل نوع از بیشتر موجه تقسیم کرده اند. عوامل غیرموجه

خلیلی و همکاران، ) باشدمی  اجرایی و مدیریتی ضعف های یا ساختار از ناشی غیرموجه معمولا عوامل حال این

حمل و نقل یکی از ارکان اصلی اقتصاد، تجارت، رفاه، امنیت و سیاست می باشد و از بین انواع حمل و نقل (. لذا 1501

 (.1844طهماسبی، ) باشددارای جایگاه ویژه ای می  حمل و نقل جاده ایبیان شده، 

https://civilica.com/search/paper/k-%D8%AA%D8%A7%D8%AE%DB%8C%D8%B1-o-Title-ot-desc/
https://civilica.com/search/paper/k-%D8%AA%D8%A7%D8%AE%DB%8C%D8%B1-o-Title-ot-desc/
https://civilica.com/search/paper/k-%D8%AD%D9%85%D9%84%20%D9%88%20%D9%86%D9%82%D9%84%20%D8%AC%D8%A7%D8%AF%D9%87%20%D8%A7%DB%8C-o-Title-ot-desc/
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 از جلوگیری دارند برای ظرفیت( بر )مازاد غیرمجاز بارگیری که زمانی باری، نقلیه وسایل از یاریبس آمریکا در

 بار با وزن کنترل بدون تا کنند می را انتخاب جایگزین میسر یک راه، ایمنی های بازرسی توسط وزن کنترل و توزین

 کشور آن های راه از عبور حال در تجاری ترافیک درصد 18حدود  بخش این که کنند عبور ها راه از مجاز غیر

 جای به -کنترل است تحت کمتر که- فرعی های جاده در را بیشتری مسافت حاضرند وسایل این رانندگان .است

 های جاده که حالی در کنند فرار نقلیه خود وسیله بار میزان کنترل و توزین از و کرده طی اصلی های جاده در تردد

 های کامیون حرکت مسیر تغییر علت ندارد. به را مجاز غیر با بار خصوصاً تجاری ترددهای حجم این ظرفیت فرعی،

 های جاده همانند شهری و محلی فرعی، های جاده در وزن کنترل سطح افزایش به فرعی، اصلی های جاده از سنگین

تمایز قائل شدن بین خطاها و تخلفات تبیین موارد فوق، نیازمند (. 2444، 1)تیلور و همکاران است ضروری و اصلی لازم

(. مسئله ضعف همبستگی بین گروه های پلیس، شهروندان و سایر نهادها )معادن( با 2411، 2کویان و پونگ) است

( و پیدایش کنترل ناپذیری 2411، 5دینگویس) استیکدیگر به عنوان عامل گرایش رانندگان به تخلفات و قانون گریزی 

(. جامعه یا گروهی که در میان 2412، 8اتاویا و همکاران) استضعف همبستگی در گروه ها از مقررات جامعه معلول 

اعضای آن وابستگی های متقابل و قوی، وجود داشته باشد، بیش از جامعه یا گروهی قادر به اعمال کنترل بر اعضای 

(. لذا نتیجه نارسایی و 2412، 3ریسینگ و همکاران) باشندخود خواهد بود که اعضای آن بستگی محکمی با هم نداشته 

عدم همنوایی با مقررات و قوانین مدنی به شکاف بین فرهنگ و ساخت اجتماعی جامعه و گسیختگی میان ابزارهای قابل 

 افراد (. هرگاه2411، 1گودفرسون) دارددسترس و اهداف مقبول دو عنصر کنترل اجتماعی و پیوند اجتماعی ارتباط 

 طریق از جامعه و محسوب می شوند منحرف افرادی ندهند، تطبیق جامعه الگوهای و وازینم با را خود رفتار جامعه

علی رغم  (.2411، 1یلدریمینیر و همکاران) دارد افراد گونه این کنترل در سعی متعددی مکانیزم های کارگیری به

تاکنون هیچ مطالعه داخلی در این اهمیت موضوع و لزوم کنترل تخلف در ناوگان باری که در بخش های فوق بیان شد، 

 خصوص انجام نشده است.

 (: پیشران های شناسایی شده با توجه به ادبیات پژوهش1) جدول
 متغیر ردیف متغیر ردیف متغیر ردیف

 مشکلات شخصی 11 سهمیه بندی سوخت 1 کرایه حمل و نقل 1

 مسافت تا محل تخلیه 12 قوانین مقررات معادن 1 قیمت لوازم یدکی 2

 عدم وجود جرایم بازدارنده 15 انگیزه سودجویی 4 ازدحام در معادن 5

   کیفیت پایین مصالح معدنی 0 زد و بند با ماموران راهور 8

   هزینه تعمیرات ماشین 14 افزایش ساخت و ساز 3
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6
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7
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 اجرای پژوهشروش 

همچنین از نظر نوع برخورد با  است.پژوهش بر اساس هدف از نوع کاربردی و بر اساس گردآوری داده ها توصیفی این 

این پژوهش در تحلیل استفاده می شود.  کمی( است که از روش مدل سازی ساختاری تفسیری) مدلسازیمسله از نوع 

متغیر  15از طریق بررسی ادبیات نظری و پیشینه مهم  پیشران هایدو فاز اجرا شده است که در فاز اول برای شناسایی 

جامعه ی آماری با مرور ادبیات پژوهش، ابعاد و جنبه های مدل استخراج گردید.  متغیرهاسایی برای شنا انتخاب شد.

سال بوده و حداقل دارای سه دستگاه ماشین  24پژوهش حاضر کامیوندارانی هستند که سابقه ی آنها در این شغل بالای 

در گام بعدی پژوهش برای سطح  است. روش نمونه گیری در این پژوهش از نوع نمونه گیری هدفمندسنگین هستند و 

معمولات تعداد نمونه در تکنیک مدل سازی ساختاری  از رویکرد ساختاری تفسیری استفاده شده است.بندی مولفه ها 

نفری که در بخش قبل انتخاب شده  13که در این بخش نیز پرسشنامه ی مورد نظر در بین  نفر است 23تا  14تفسیری بین 

 بودند، مجدد توزیع گردید.

 یافته ها

 که تکنیی کمختلف مراحل برای سطح بندی آنها از رویکرد مدلسازی ساختاری تفسیری استفاده گردید. این بهشدر 

ISM دلک ماد یه ایجب رمنج تل درنهاین مراحت. ایده اسش داده شکل فوق نمایود در شامل می شرا ش ISM  می

 (:1504آذر و خسروانی، شوند )ریح می ل تشه مراحه در ادامود کش

 (SSIM) تشکیل ماتریس خود تعاملی ساختاری .1

گیرند و بر اساس زیر به مقایسات زوجی پاسخ  در این گام خبرگان معیارها را به صورت زوجی با یکدیگر در نظر می

 .بر اساس تعاریف زیر استفاده می کنند V,A,X,O هر مقایسه دو معیار از حروفیعنی در ؛ دهندمی 

 V :عامل سطر i باعث محقق شدن عامل ستون j شود می. 

 A :عامل ستون j باعث محقق شدن عامل سطر i شود می. 

 X :عامل هر دوعامل سطر و ستون باعث محقق شدن یکدیگر می( شوند i و j درابطه دوطرفه دارن). 

 O :بین عامل سطر و ستون هیچ ارتباطی وجود ندارد. 

 بدست آوردن ماتریس دستیابی اولیه .2

 .آیدبه اعداد صفر و یک بر اساس زیر ماتریس دستیابی اولیه بدست می  SSIM با تبدیل نمادهای ماتریس

 اگر نماد خانه ij حرف V  شودو در خانه قرینه عدد صفر گذاشته می  1باشد در آن خانه عدد. 

 اگر نماد خانه ij حرف A  شود گذاشته می 1باشد در آن خانه عدد صفر و در خانه قرینه عدد. 

 اگر نماد خانه ij حرف X  شودگذاشته می  1و در خانه قرینه نیز عدد  1باشد در آن خانه عدد. 

 اگر نماد خانه ij حرف O شود شته میباشد در آن خانه عدد صفر و در خانه قرینه نیز عدد صفر گذا. 

 سازگار کردن ماتریس دستیابی .5

 B با معیار A یعنی اگر معیار ؛i,j=1, j,k=1–> i,k=1 ماتریس دستیابی اولیه باید این قانون بررسی شود که اگر

 .رابطه داشته باشد C نیز باید با A گاه معیاررابطه داشته باشد آن C نیز با معیار B رابطه داشته باشد و معیار
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 سطح متغیرها تعیین .8

کنیم و سپس در این گام مجموعه معیارهای ورودی )پیش نیاز( و خروجی )دستیابی( برای هر معیار را محاسبه می 

است که مجموعه خروجی  ISM کنیم در این گام معیاری دارای بالاترین سطحعوامل مشترک را نیز مشخص می 

 ها را از جدول حذف میایی این متغیر یا متغیرها، سطر و ستون آن)دستیابی( با مجموعه مشترک برابر باشد. پس از شناس

 .کنیمکنیم و عملیات را دوباره بر روی دیگر معیارها تکرار می 

 ترسیم شبکه تعاملات .3

شود. سطح یک به  ها ترسیم شبکه تعاملات ایجاد میو روابط بین آن ISM در این گام با توجه به سطوح معیارها در

 .تاثیرپذیرترین سطح و سطح آخر به عنوان تاثیرگذارترین سطح نیز انتخاب می شودعنوان 

 در ادامه مراحل اجرای مدلسازی ساختاری تفسیری نشان داده شده است:

 1تشکیل ماتریس خودتعاملی ساختاری: گام اول

خبرگان قرار گرفت و از آنان ( است، در اختیار 1) جدولبرای بدست آوردن این ماتریس، جدولی که کلیت آن مطابق 

ماتریس ( معرفی شده، نوع ارتباط دو طرفه میان متغیرها را ذکر کنند. V و O،X،A) ینمادهاخواسته شد تا بر اساس 

های مطالعه و مقایسه آنها با استفاده از چهار حالت روابط مفهومی تشکیل  ز ابعاد و شاخصاخودتعاملی ساختاری 

گردد. اطلاعات حاصله بر اساس متد  خبرگان و متخصصین فرآیند محوری تکمیل میشود. این ماتریس توسط  می

مدلسازی ساختاری تفسیری جمع بندی و ماتریس خودتعاملی ساختاری نهایی تشکیل گردیده است. منطق مدل سازی 

 نمادهایتفاده از با اس د.کن های ناپارامتریک و بر مبنای مد در فراوانی ها عمل می بر روش منطق ساختاری تفسیری

(O،X،A و V)  در جدول فوق الگوی روابط علی میان متغیرها تعیین می شود. به این ترتیب ماتریس خودتعاملی

 ( مشاهده می شود.2) جدولنهایت روابطی به دست آمد که در  در .ساختاری تشکیل می شود

 (: شناسایی کد شاخص ها2) شمارهجدول 

 متغیر ردیف متغیر ردیف متغیر ردیف

A کرایه حمل و نقل F سهمیه بندی سوخت K مشکلات شخصی 

B قیمت لوازم یدکی G قوانین مقررات معادن L مسافت تا محل تخلیه 

C ازدحام در معادن H انگیزه سودجویی M عدم وجود جرایم بازدارنده 

D زد و بند با ماموران راهور I کیفیت پایین مصالح معدنی   

E افزایش ساخت و ساز J هزینه تعمیرات ماشین   

 در ادامه ماتریس خودتعاملی ساختاری با توجه به علائم مربوط تشکیل می شود.

 

 

 

 

 

                                                           
1
 - Structural Self-Interaction Matrix 
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 ماتریس خودتعاملی ساختاری: (5)

 1 2 5 8 3 1 1 4 0 14 11 12 15 

1 - O A V O O O O V O O A A 

2  - O A O O A X O O O A V 

5   - A V V A O O O O O O 

8    - O O V O V O V O V 

3     - O O A O O O O V 

1      - V O O X V V O 

1       - O O X O X O 

4        - V V A A O 

0         - O O X O 

14          - X A O 

11           - A A 

12            - A 

15             - 

 

 تشکیل ماتریس دستیابی اولیه: گام دوم

باید ماتریس دستیابی اولیه را با تبدیل ماتریس خودتعاملی ساختاری به اعداد صفر و یک تشکیل داد. برای در گام دوم 

 این کار از قاعده زیر استفاده می شود:

  اگر نماد خانهij  حرفV  و در خانه قرینه عدد صفر گذاشته می شود. 1باشد در آن خانه عدد 

  اگر نماد خانهij  حرفA  گذاشته می شود. 1باشد در آن خانه عدد صفر و در خانه قرینه عدد 

  اگر نماد خانهij  حرفX  گذاشته می شود. 1و در خانه قرینه نیز عدد  1باشد در آن خانه عدد 

  اگر نماد خانهij  حرفO .باشد در آن خانه عدد صفر و در خانه قرینه نیز عدد صفر گذاشته می شود 
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 دستیابی اولیهماتریس : (8) جدول شماره

 
 

 تشکیل ماتریس دستیابی اولیه سازگار: گام سوم

منجر به  1پس از اینکه ماتریس اولیه دستیابی بدست آمد، باید سازگاری درونی آن برقرار شود. به عنوان نمونه اگر متغیر 

شود و اگر در ماتریس دسترسی این حالت برقرار نبود، باید  5نیز منجر به  1شود، باید  5منجر به  2شود و متغیر  2

ح و ایجاد شوند. این سازگاری با استفاده از روابط ثانویه که ممکن است ماتریس اصلاح شود و روابط این چنینی اصلا

نشان داده شد،  قرمز 1( سلول هایی که با 3) جدولاولیه افزوده می شوند. در وجود نداشته باشند به ماتریس دستیابی 

 روابطی هستند که در ماتریس سازگار ایجاد شده اند.
 دهدستیابی اولیه سازگار شماتریس : (3)
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 تعیین سطوح عوامل: گام چهارم

دستیابی( برای هر معیار را محاسبه می کنیم و سپس ) یخروجپیش نیاز( و ) یوروددر این گام مجموعه معیارهای 

دستیابی( ) یخروجعوامل مشترک را نیز مشخص می کنیم. در این گام معیاری دارای بالاترین سطح است که مجموعه 

و  باشد. پس از شناسایی این متغیر یا متغیرها، سطر و ستون آنها را از جداول حذف می کنیمبا مجموعه مشترک برابر 

جدول ) شدهماتریس اولیه سازگار  عملیات را دوباره بر روی دیگر معیارها تکرار می کنیم. خروجی ها و ورودی ها از

تعداد یک ها در ستون برابر ورودی هستند  ( استخراج می شود. برای اینکار تعداد یک ها در هر سطر بیانگر خروجی و3

 ( آورده شده است.1) جدولکه برای تعیین سطح اول، نتایج در 

 پیشران های موثر بر تمایل رفتاری رانندگان ماشین سنگین نسبت به حمل محموله با تناژ غیرمجازسطح بندی : (1)

 سطح متغیر ردیف سطح متغیر ردیف سطح متغیر ردیف

A دوم نقل کرایه حمل و F ششم سهمیه بندی سوخت K اول مشکلات شخصی 

B چهارم قیمت لوازم یدکی G پنجم قوانین مقررات معادن L دوم مسافت تا محل تخلیه 

C ششم ازدحام در معادن H اول انگیزه سودجویی M اول عدم وجود جرایم بازدارنده 

D هفتم زد و بند با ماموران راهور I  پنجم معدنیکیفیت پایین مصالح    

E سوم افزایش ساخت و ساز J چهارم هزینه تعمیرات ماشین    

 

 1بخش سوم: تحلیل میک مک

تاثیرپذیر و متغیرهای  یرهایمتغ دو وجهی(،) دوگانهشامل چهار بخش متغیرهای تاثیرگذار، متغیرهای  میک مک نمودار

 مستقل است. بخش اول که شامل متغیرهای تاثیرگذار است دارای ویژگی های زیر می باشد:

 .این متغیرها بیشتر تاثیرگذار بوده و کمتر تاثیرپذیر هستند 

  نمودار نمایش داده می شوند.این متغیرها در قسمت شمال غربی 

 .متغیرهای تاثیرگذار بحرانی ترین مولفه ها در سیستم هستند 

 .این متغیرها به عنوان متغیرهای ورودی سیستم محسوب می شوند 

 .در میان این متغیرها به طور عموم، متغیرهای محیطی دیده می شوند 

 .این متغیرها به طور عموم توسط سیستم قابل کنترل نیستند 

 دووجهی( هستند که دارای ویژگی های زیر می باشد:) دوگانهبخش دوم از جدول شامل متغیرهای 

 .این متغیرها به طور همزمان به صورت بسیار تاثیرپذیر و بسیار تاثیرگذار عمل می نمایند 

 .این متغیرها در قسمت شمال شرقی نمودار قرار می گیرند 

 ه است.طبیعت این متغیرها با عدم پایداری آمیخت 

 .این متغیرها به دو دسته ی متغیرهای ریسک و متغیرهای هدف تقسیم می شوند 

 بخش سوم متغیرهای تاثیرپذیر یا متغیرهای وابسته هستند که دارای ویژگی های زیر می باشد:

 .متغیرهای وابسته در قسمت جنوب شرقی نمودار قرار می گیرند 

 یی دارند.تاثیرگذاری پایین و تاثیرپذیری بسیار بالا 

                                                           
1
 - MICMAC 
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 .نسبت به تکامل متغیرهای تاثیرگذار و دو وجهی بسیار حساس هستند 

 .این متغیرها به عنوان خروجی سیستم هستند 

 بخش چهارم متغیرهای مستقل یا مستنثنی هستند که دارای ویژگی های زیر می باشد:

  ندارند.این متغیرها از سایر متغیرهای سیستم تاثیر نپذیرفته و بر آنها تاثیر هم 

 .این متغیرها در قسمت جنوبی نمودار قرار گرفته و ارتباط بسیار کمی با سیستم دارند 

 .این متغیرها نه باعث توقف یک متغیر اصلی و نه باعث تکامل و پیشرفت یک متغیر در سیستم می شوند 

 .این متغیرها خود شامل دو دسته می شوند که جز متغیرهای گسسته و تنظیمی می باشند 

ا توجه به تحلیل بخش های چهارگانه ی جدول، متغیرهای کلیدی استراتژیک، متغیرهای دو وجهی هستند. این متغیرها ب

قابل دستکاری هستند و بر پویایی و تغییر سیستم تاثیرگذار می باشند. این متغیرها تاثیرگذاری بالایی دارند و قابل کنترل 

موثر بر تمایل رفتاری رانندگان ماشین سنگین نسبت به حمل ی پیشران های با توجه به نتایج بدست آمده تمام نیستند.

افزایش ساخت و دووجهی( هستند و تنها پیشران ) دوگانهدر بخش دوم از جدول شامل متغیرهای  محموله با تناژ غیرمجاز

از این بخش تقریبا دورتر است. از این رو نتایج بدست آمده از تحلیل میک مک نشان می دهد که پیشران های  ساز

 شناسایی شده به طور همزمان به صورت بسیار تاثیرپذیر و بسیار تاثیرگذار هستند.

 
 (: نتایج میک مک1) نمودار

 نتیجه گیری و بحث
پرداخته می شود.  ها در این بخش به سطح بندی شاخص های شناسایی شدهبا توجه به نتایج بدست آمده در بخش یافته 

می تاثیرگذار بر تمایل رفتاری رانندگان به حمل مصالح با تناژ غیرمجاز  با توجه به بررسی ادبیات و پیشینه پژوهش عوامل

مسافت تا محل تخلیه و عدم  دستگاهازدحام در معادن، انگیزه سودجویی، هزینه تعمیرات کرایه پایین حمل و نقل،  توان

سوابق تاریخی حمل و نقل در جهان حاکی از آن است که جاده همواره یکی از راه های اصلی وجود جرائم بازدارنده. 
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جابجایی بار بوده و هست. برخورداری از شبکه حمل و نقل کارا، هماهنگ و سازمان یافته یکی از معیارهای اصلی 

تگی جوامع در جهان امروز محسوب می شود و بر این مبنا جامعه ای که از شبکه حمل و نقل سنجش میزان توسعه یاف

های توسعه یافتگی، تحرک  یکی از شاخصکارآمدتری برخوردار باشد، واجد رشد و توسعه فراگیرتر به شمار می آید. 

و حمل و نقل به دست نمی  و قدرت جابجایی کالا و خدمات است و این قدرت جابجایی جز با رشد و توسعه صنعت

های زیربنایی هر اقتصاد است و معاملات و  از جمله بخش جاده ایبخش حمل و نقل بالاخص حمل و نقل  آید.

بنابراین ضعف در صنعت حمل و نقل  ؛مبادلات بدون بهره جستن از حمل و نقل و امکانات آن عملا امکان پذیر نیست

دی را سست می کند حال باید دید که این مهم در کشور ما تا چه حد شناخته پایه سیاست های اقتصادی و چرخه اقتصا

توزیع نامناسب بار در مراکز عرضه بار و افزایش تعداد کامیون در کشور سبب (. 1510بهاورنیا و حقیقی، ) استشده 

قاضای حمل آن همخوانی اندازه کافی بار در کشور جابجا کنند و عرضه بار با ت شده است تا کامیون داران نتوانند به

از  .این وضعیت در کاهش کرایه حمل و تعداد سرویس رانندگان برای جابجایی بار اثرگذار بوده استلذا  .نداشته باشد

های رانندگان  که یکی از خواسته بر اساس مصوبه شورای اقتصاد، نرخ کرایه حمل در کشور توافقی شده درحالی 10سال 

مشاور وزیر راه و شهرسازی اظهار داشت: وضعیت مراکز توزیع بار و یکسرخالی  .تن بار استتعیین کرایه بر مبنای هر 

 نباشدحل  راحتی قابل شود تا موضوع تعیین کرایه بر مبنای هر تن بار به ها در زمان جابجایی بار سبب می بودن کامیون

 (.1841اتاق بازرگانی ایران آنلاین، )

را تامین می  معادنمی گویند که نوبت دهی دستی در پایانه که کامیون های مورد نیاز  صاحبان کالا و برخی کامیونداران

کند سبب شده است تا رانندگان صاحب نفوذ بیشترین میزان جابه جایی بار را به خودشان اختصاص دهند ضمن این که 

ران دیگر کرده، از این راه درآمد عده ای هم که حتی کامیونی ندارند با دریافت نوبت اقدام به فروش آن به کامیوندا

بر تمایل رفتاری رانندگان به حمل مصالح (. عامل دیگر تاثیرگذار 1844خبرگزاری جمهوری اسلامی، ) کنندکسب می 

منظور  به دیگران بر گرفتن پیشی برای گرایشی را پیشرفت انگیزه ی 1. رابینزبا تناژ غیرمجاز انگیزی سودجویی است

 ه یانگیز از روشن بندی شکل نخستین .است کرده تعریف مشخص ملاک های به توجه با پیشرفت به دستیابی

2مورای را پیشرفت
 یا برداشتن میان از به گرایش یا میل عنوان با را پیشرفت ه یانگیز وی .داد انجام 1054 سال در 

این  گرچه ،است کرده تعریف مشکل، کار سریع و خوب انجام برای تلاش و گرفتن نیرو کار به و موانع بر غلبه

5کللند مک را مفهوم
 به تمایل پیشرفت انگیزه ی متغیر .است همراه وی نام با پیشرفت ه یانگیز امروز و داد توسعه 

 قرار هم مقابل در هیجان ها این که است در موقعیت هایی فرد هیجانی های واکنش و استاندارد یک مقابل در رقابت

8اتکینسون را مفهوم این بررسی. است قابل ارزشیابی آنها عملکرد و گیرند می
انگیزه ی  تنها نه وی .داد گسترش 

 انگیزه ی و پیشرفت انگیزه ی بین اتکینسون .کرد بررسی نیز را شکست از ترس یعنی ،سکه دیگر روی بلکه پیشرفت

 ذهنی احتمال ضرب حاصل عنوان به 3موفقیت کسب به تمایل وی نظر است. از شده قایل تمایز شکست از اجتناب

                                                           
1
 -Robbins 

2
 -Murray 

3
 -Mc Clelland 

4
 -Atkinson 

5
 -Tendency to achieve 
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 و لذت از میزانی انتظار 5موفقیت مثبت تأثیرات بینی پیش پیشرفت و انگیزه ی در، 2موفقیت به بودن امیدوار 1موفقیت

 انجام از یااجتناب تکلیف دادن انجام از است عبارت 3انگیزشی تمایلات نتیجه ی بنابراین،. گردد می تعریف 8خوشی

 (.2441، 1هلر و همکاران) آن

راهبردها در این پژوهش که شامل قانون گریزی و رفتارهای فرصت طلبانه است از عواملی مانند شرایط زمینه ای 

خله گر )کیفیت پایین مصالح، قوانین و مقررات معادن، زدوبند با ماموران راهور، قیمت لوازم یدکی( و شرایط مدا

از سوی دیگر از عوامل مهم و تاثیرگذار بر پیامدها می باشد. ( تاثیر می پذیرد و )سهمیه سوخت، مشکلات شخصی

در نظریه ساختاری فرصت، عدم موفقیت مادی و قانون گریزی، توضیحات جامعه شناختی متقاعد کننده  1رابرت مرتن

زیادی بر  ای در مورد ارتباط عدم موفقیت مادی با قانون گریزی ارائه می کند. او استدلال می کند، جامعه ای که تاکید

موفقیت مادی دارد و میزان دارایی را معیار موفقیت افراد می شناسد، ثروت به عنوان یک هدف فرهنگی و اجتماعی 

شناخته می شود و غالب مردم عملاً می پذیرند که موفقیت، قاطعانه با معیار ثروت و مادیات سنجیده می شود. از آنجا 

ای به امکانات و اهداف مالی دارند، ولی قشر وسیعتری دسترسی ناچیزی که قشر کوچکی در جامعه، دسترسی گسترده 

 مردمبه شیوه های درآمدزا، چنانکه موافق و مطلوب معیارهای سنجش موفقیت باشند، می یابند، بنابراین برای گروه 

سترسی به آن را فقرا( ابزار و هدف اجتماعی بر هم منطبق نیستند. این گروه هدف را مطلوب می داند، ولی امکان د)

ندارد. از نظر مرتن در این شرایط مردم به روش های مختلف سعی بر انطباق اجتماعی می نمایند. سعی این افراد در 

گزینش شیوه های انطباق با هدف اجتماعی ممکن است به طیفی از رفتارهای مختلف، از قبیل فراهم آوردن امکانات 

ت و یا روی آوردن به رفتارهای غیرقانونی برای کسب درآمد و ثروت باشد. جدید برای خود که مورد قبول جامعه نیس

در مجموع از نظر مرتن، وقتی فقر در جامعه گسترش می یابد که جامعه ابزار وامکانات تولید و ثروت را یکسان توزیع 

بنابراین در این  ؛می یابدنمی نمایند و استعداد و توانایی اعضای جامعه برای تلاش مشروع نیز به طور یکسان پرورش ن

شرایط باید انتظار داشت که فقرا برای تطبیق پذیری، رفتارهای غیرقانونی بیشتری برای پاسخگویی تقاضاها و رفع 

 و رانندگی و راهنمایی مقررات به توجهی بی(. 1501عباس زاده و همکاران، ) دهندنیازهای ضروری خود انجام می 

 به بسته که باشد می جوامع همۀ در ترافیکی حوادث و معضلات مشکلات، بروز علل از یکی همواره گریزی، قانون

 تخلفات بروز در گرچه. بود خواهد متفاوت آن نوع و میزان جوامع، جغرافیایی و اقتصادی اجتماعی، فرهنگی، بافت

 واحدهای و خودروها تعداد با مواصلاتی ساختارهای تناسب عدم اجزایی و کنترلی محیطی عوامل رانندگی،

 علت درصد بالاترین اینکه بر علاوه عامل، ترین اصلی عنوان به انسانی علل اما باشد؛ می دخیل نیز عبورومرور

 (.1501مددیان و صوفی، باشد ) کمبودها و نواقص سایر رفع و تعدیل جهت در مؤثری عامل تواند می است تخلفات

فرایندها و راهبردها تاثیر می گذارند و باعث تشدید یا تضعیف کلی هستند که بر چگونگی  شرایطی گر مداخله شرایط

                                                           
1
 - Subjective probability of success 

2
- Hope for success 

3
 -Anticipated positive effects of success 

4
 - The expected amount of pleasure 

5
 -Resultant motivational tendency 

6
 - Heller 

7
 Robert Morten 
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( که در پژوهش حاضر شامل مقوله هایی از قبیل مشکلات شخصی، 1504پدیده ها می شوند )ملااحمدی و همکاران، 

 افزایش ساخت و ساز و سهمیه بندی سوخت می باشد.

 واسطه ای کالاهای ترین اصلی از یکی عنوان به زیاد سوخت مصرف نقل و حمل شیوه های همه بارز مشخصه های

 در انرژی تامین ویژه شرایط به توجه با نقل و صنعت حمل در مصرفی سوخت میان این است. در تولیدی فرآیند در

 تنها نه را انرژی مصرف میزان از عمده ای بخش که است. چرا بسزایی دارای اهمیت آن با مرتبط چالش های و جهان

 نقل و حمل در بخش کشور انرژی کل پنجم یک است. حدود داده اختصاص خود به جهان در بلکه کشور ایران در

 هر در بخش است. این ونقل حمل شیوه مهمترین جاده ای، نقل و حمل بخش میان، این می شود. در مصرف

 است. در داده اختصاص خود به را سوخت مصرف نسبت، به همان و کالا جابجایی لحاظ به سهم بالاترین کشوری،

 توجه می گیرد. با قرار استفاده مورد جاده ای – زمینی بخش در مصرفی سوخت از درصد 13از  بیش کشورها، بیشتر

می  نظر به ضروری بخش این در تر مناسب سرمایه گذاری و توجه ای، جاده نقل حمل و زمینه در مناسب بستر به

های عرضه سوخت، بر  ونقل و جایگاه سهمیه گازوئیل ناوگان حملمقدار (. 141: 1501فشاری و غفوری بارجین، ) رسد

ونقل، باری و مسافری، بر مبنای  گاز ناوگان حمل شود. در واقع سهمیه نفت اساس پیمایش و حجم تردد مشخص می

 .کند یابد، یعنی هر خودرو دیزلی بر مبنای عملکرد و مسافتی طی شده، سهمیه سوخت دریافت می پیمایش تخصیص می

به شود و  های سوخت رانندگان واریز می مشکل اما اینجا است که سهمیه هر ماه با توجه به پیمایش ماه قبل در کارت

، مسافت بیشتری طی مصالح باراز آنجا که در فروردین ماه به نسبت اسفند ماه کامیونداران برای جابه جایی عنوان مثال 

میلیون لیتر گازوئیل بر همین  32به گزارش ایرنا، روزانه . کافی نخواهد بودکنند، سهمیه اسفند برای پیمایش فروردین  می

هزار  2شود که برای هر استان بر اساس حجم تردد، متفاوت است و با توجه به اینکه  اساس به مناطق عملیاتی تحویل می

با این حال، کمبود گازوئیل . کننده گازوئیل هستند جایگاه کشور، توزیع 244هزار و  8جایگاه سوخت از مجموع  444و 

های سوخت کشور سبب شده تا رانندگان کامیون از طولانی شدن زمان سوختگیری و رسیدن به مقصد  در برخی جایگاه

اند که به دلیل کمبود  تومان را کرده 1244حتی در مواردی کامیونداران تقاضای سوخت به نرخ آزاد . مند شوند گلایه

 (.1841خبرگزاری جمهوری اسلامی، ) نبودمت آزاد نیز در دسترس گازوئیل حتی سوخت به قی

 نگر جامع و بهتر تفکر نیازمند ها آن حل و تر تر، متنوع وسیع تر، پیچیده روز به روز بشری جوامع مشکلات امروزه

 که دیدگاهی با اجتماعی و کاری فردی، معضلات و مشکلات حل در جهت تلاش موارد از بسیاری است. در تر

 .گردد دیگری مشکلات بروز سبب خود است ممکن بسا چه می داند، گوناگون عوامل ناشی از را مشکل بروز

 طریق این از و باشد کنونی داشته دنیای های پیچیدگی با تر اصولی برخوردی تا کند می تلاش تفکرسیستمی رویکرد

 از گذشته قرن نیم در که است مباحثی از کاری زندگینماید. کیفیت  ارائه ها آن با مواجهه برای تری مناسب کار راه

 های نظر اختلاف آن مصادیق مورد در هم هنوز و است گرفته قرار و مطالعه بررسی بحث، مورد مختلف جوانب

 خاصی زمان اهمیت از هایی برهه در موضوعات از بسیاری موارد برخی در که است حالی در وجود دارد. این بسیاری

 توجه با کاری زندگی کیفیت اهمیت .می شود احساس پیش از بیش ها آن از تر کارآمد استفاده به نیاز و کرده پیدا

 برخوردار ای ویژه اهمیت از انسانی نیروهای ماهیت به توجه بیشتر کار بازارهای و جوامع روزافزون پیچیدگی به

 های از کاستی ناشی خدمات کیفیت کاهش و وری بهره رکود از بخشی از صاحب نظران تعدادی عقیده به است.

 در تا هستند آن دنبال به است. افراد پدید آمده افراد های اولویت و علایق در که است تغییراتی و کار کیفیت
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 خود های اندیشه بیان فرصت آنان و شود رفتار احترام با افراد با که هنگامی بیابند. بیشتری دخالت و نظارت کارشان

داد.  نشان خواهند خود از مطلوبی و مناسب های واکنش کنند، دخالت بیشتر ها گیری تصمیم در و داشته باشند را

 اند. این قائل آن برای همگان که از اهمیتی است بازتابی شود، می معطوف مسائل کار کیفیت به اکنون که توجهی

 می آنان که چرا هستند. دارتری معنی کار پی در و ناراضی خود از کار افراد از بسیاری شمار که رسد می بنظر گونه

 (.1544غلامی، ) آید بوجود تغییراتی کارشان اقتصادی غیر و های اقتصادی پیامد در خواهند

کیفیت پایین مصالح، قوانین و مقررات معدن، زد و بند با ماموران راهور و قیمت لوازم شرایط زمینه ای در این پژوهش 

وساز  های ساخت ترین معادن فعال کشور بوده و نقشی مهم در پیشبرد پروژه شن و ماسه از مهم معادن یدکی است.

مرادی چنقرالو و ) روند عنوان منبع اصلی تأمین مصالح شن و ماسه به شمار می  بههم ها  عمرانی دارند. هرچند رودخانه

و ماسه رودخانه ای یا طبیعی و شن و ماسه کوهی یا (. شن و ماسه به دو نوع اصلی تفکیک می شود. شن 1844همکاران، 

(. تعیین 2: 1508هاشمی مهنه و همکاران، ) داردشکسته که هر یک از این انواع ویژگی ها و کاربردهای خاص خود را 

خصوصیات فنی و مهندسی معادن شن وماسه، جهت کاربرد بهینه ی این مصالح اهمیت فوق العاده ای دارد. نوع سنگ 

 باشدشرایط حمل و رسوب گذاری مصالح، باعث می شود که هر معدن خصوصیات مخصوص به خود را داشته  مادر و

 مصالح از به استفاده میل بشر زندگی، سطح ارتقاء و شهرنشینی روزافزون گسترش با امروزه (.1504زاور و همکاران، )

می  تشکیل ماسه و شن را ساختمانی عملیات در زنیا مصالح مورد دارد. بیشترین بیشتر کارایی و مقاومت با تر مرغوب

قهرمانی و همکاران، ) پذیردطبیعی صورت می  مصالح و رودخانه ها بستر از هم برداشت بیشترین میزان همان و به دهند

 که طوری به است شده طبیعت و اکوسیستم در بی شماری بروز مشکلات سبب بی رویه برداشت های اما ؛(1508

 به جوامع رو این باشد. از می ممنوع جهان کشورهای و شهرها از بسیاری در رودخانه ای مصالح امروزه برداشت

شن و ماسه طبیعی به دلایل مختلفی  (.2414، 1مندی و همکاران) اندآورده  روی( شکسته) کوهی مصالح برداشت سمت

همچون گسترش وسیع در سطح دشت ها، سهولت برداشت، هزینه اندک فرآوری و کیفیت مناسب مصالح در 

کاربردهای روزمره آن بیشتر مورد توجه بوده و برداشت از آنها بیش از حد استاندارد انجام می گردد. این برداشت های 

ده ای در جوامع گردیده است. این مشکلات فقط مختص محیط برداشت مصالح نبوده بی رویه باعث بروز مشکلات عدی

و تا کیلومترها دورتر نیز ادامه خواهد یافت و با توجه به گسترش روز افزون شهرها و نزدیک شدن به بخش های حاشیه 

کانادا و انگلستان و  دشت ها، مشکلات بیشتر بروز خواهد کرد، به نحوی که در بسیاری از کشورهای دنیا همچون

همچنین در بسیاری از استان های کشور همچون گلستان، خوزستان و مازندران برداشت مصالح رودخانه ای ممنوع 

بنابراین کشورها به سمت یافتن منابع کوهی مناسب  ؛اما ساخت و سازها و نیاز به مصالح هرگز پایان نمی یابد ؛است

 (.1508هاشمی مهنه و همکاران، ) باشندجهت جایگزینی مصالح فعلی می 

امروزه برداشت های غیرمجاز و بی قوانین و مقررات دیگر عاملی است که به عنوان شرابط زمینه ای شناسایی شده است. 

رویه ای که از مصالح در معادن انجام می گیرد باعث ایجاد مشکلات زیست محیطی گسترده ای شده است. برداشت 

ا، اگرچه منافع سرشاری را برای عده ای محدود فراهم می آورد و پروژه های عمرانی نیز از آن شن و ماسه از رودخانه ه

بهره مند می گردند، ولی با این حال اگر در قالب ضوابط فنی و طبق دستورالعمل های کنترل کننده انجام نگیرد، قطعا 

و غیره خواهد شد. از سوی دیگر اگر برداشت موجب آثار منفی در بر هم زدن تعادل رودخانه، تخریب زمین های اطاف 

                                                           
1
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شن و ماسه تحت اصول فنی مناسب و نیز مدیریت صحیح صورت گیرد، نه تنها تبعات منفی آن به حداقل می رسد، بلکه 

عملکرد رودخانه و پایداری آن نیز افزایش می یابد. بررسی نظام بهره برداری مصالح شن و ماسه از رودخانه ها حاکی از 

هاشمی مهنه و ) باشدمشکلات متعدد از نظر دستگاه متولی، مسائل مالی و حقوقی و نیز از دیدگاه فنی می وجود 

مسلمأ تدوین قوانین و مقررات جامع در جهت بهره برداری بهینه از معادن که مطابق با نیاز روز جامعه  (.1508همکاران، 

موجبات رشد و شکوفایی اقتصاد جامعه را فراهم خواهد های شایسته داشته و  باشد نقش بسزایی را در تصمیم گیری

 از بهره برداری مسلمأ دارند، جامعه یک اقتصادی رشد و اهداف پیشبرد در مهمی نقش معادن اینکه به توجه با .آورد

ولی زاده تروجنی و علیزاده، ) دهد می قرار پوشش تحت را مهم امر این که باشد می مقرراتی و قوانین نیازمند آنها

 و آمار فقدان به دلیل معادن از غیرقانونی استحصال نیز و غیرقانونی معادن قارچگونه رشد دیگر طرف از(. 1503

 کشور معادن بنابراین ؛می افزاید قضیه اهمیت این بر معادن بر بازرسی و نظارت عدم و معادن از برداشت در شفافیت

 چالش های اقتصادی، صرفه عدم و امنیت نبود پاسخگو، چارچوب های حقوقی جامع، و روشن قوانین نبود دلیل به

 بهره برداری برای مجوز دریافت فرآیند بودن طولانی معدنی، مواد فرآوری به ظرفیت، کم توجهی کمبود و مدیریتی

 با غیره بیشتر و دولتی و حقوق انتفاع حق اخذ طبیعی، منابع و محیط زیست نابودی مشخص، استراتژی نبود از معادن،

 (.1504آجودانی و قهرمانی، ) است ضروری آنها به توجه که می باشد روبرو ابهام هایی

ارتباطات پشت پرده و زد و بند با ماموران راهور دیگر عامل در این بخش است که این معزل نیز در چندسال اخیر 

تخصصی ایران محسوب می گردد که وظیفه خطیر، نظارت و کنترل راهور یکی از پلیس های  پلیس افزایش یافته است.

بر ترددهای درون و برون شهری را بر عهده دارد و در چارچوب قوانین و مقررات اقدامات لازم برای کاهش سرانه جاده 

سهل انگاری اما در مواردی همین اقدامات ممکن است ناخواسته یا از روی  ؛ای و برخورد با متخلفین را انجام می دهد

باعث ورود خسارت به جان و مال شهروندان گردد. لذا در اینگونه موارد بر مبنای قوانین و مقررات مرتبط با مسئولیت 

مدنی باید ضرر و زیان شهروندان زیان دیده جبران گردد. ولیکن محدوده مسئولیت مدنی پلیس باید مشخص شده و در 

بتی و در برخی موارد مامورین بر مبنای مسئولیت مدنی شخصی، جبران خسارت برخی موارد دولت بر مبنای مسئولیت نیا

 این و داشته برعهده را کشور های جاده در رانندگان تردد بر نظارت و و آمد رفت کنترل وظیفه پلیس طبیعتاً. نمایند

 .شود می محسوب انتظامی نیروی تشکیل قانون 8 ماده در پلیس گانه بیست وشش های مأموریت از یکی موضوع

 پلیس مسئولیت بزرگترین و اولین .دارد برعهده را متعددی های مسئولیت کشور جاده های در پلیس راستا همین در

 می وغیره بار حمل مقررات رعایت عدم غیرمجاز، سبقت مجاز، غیر سرعت از اعم تخلفات رانندگان با برخورد

 می محقق فعل ترک از ناشی پلیس مدنی مسئولیت ورانندگی راهنمایی نامه آیین 212 و 211مواد  باشد. براساس

 ایمنی ضوابط رعایت بدون که پیمانکارانی و شخاص ا فعالیت از شده مکلف پلیس حتی دیگر از طرف و شود

 این به اقدام که صورتی در و نماید جلوگیری کنند می ها راه حریم در فعالیت یا راهداری عملیات به انجام اقدام

فعالیت  حال در ایمنی ضوابط رعایت بدون که پیمانکاری یا شخص بر علاوه بیفتد اتفاق ای حادثه و امر ننموده

 رسانی آن اطلاع حداقل یا فعالیت ازاین جلوگیری به مکلف خود استحفاظی محدوده در که پلیسی مأموران بوده

 (.1504اسفندیاری و همکاران، ) دارند مدنی مسئولیت اند بوده

گزارش خبرخودرو، نایب رییس  به در نهایت قیمت لوازم یدکی دیگر عاملی است که در این بخش انتخاب شده است.

کانون انجمن های صنفی شرکت های حمل و نقل داخلی کشور افزایش قیمت لوازم یدکی، لاستیک و روغن را از 
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ازم یدکی و لاستیک و روغن کامیون داران عمده ترین مشکلات کامیون داران دانست. در حال حاضر افزایش قیمت لو

را با مشکلات بسیاری مواجه کرده و علی رغم اعلام سازمان راهداری مبنی بر ترخیص لاستیک از گمرک اما قیمت 

کرایه حمل بار رانندگان بر اساس تن کیلومتر  .درصد افزایش یافته است 44تا  14لاستیک نسبت به سه ماه گذشته بین 

د و در حال حاضر درآمد رانندگان با مخارج آنها متناسب نیست و موجب نارضایتی آنان شده است. عدم محاسبه می شو

نظارت وزارت صمت بر توزیع لاستیک، بازار قطعات یدکی، روغن و واحدهای تعمیرگاهی موجب افزایش روز افزون 

ستگاه های نظارتی مواجه می شویم. ضمن قیمت ها شده است در صورتی که هنگام افزایش کرایه رانندگان با مخالفت د

اینکه قطعات یدکی موجود در بازار تقلبی هستند و این امر موجب مراجعات مکرر رانندگان به تعمیرگاه ها می شود و 

متاسفانه کسی پاسخگو نیست. لذا دستگاه های نظارتی باید نظارت بیشتری بر بازار لوازم جانبی و لاستیک و روغن داشته 

 (.1500سازمان خبری خودرو و صنایع وابسته، ) برسدتا با قیمت واقعی به دست مصرف کننده باشند 

ترین نوع جابجایی بار و مسافر، در معرض پهنه  ترین و دردسترس ای به عنوان گسترده ونقل جاده های حمل شبکه

از موقعیت جغرافیایی کشور از یک  ها ناشی  ای از مخاطرات طبیعی و انسانی قرار دارد. تنوع و گستردگی آسیب گسترده

های ناشی از مخاطرات در  ونقلی از سوی دیگر، موجب افزایش روزافزون هزینه های حمل سو و فرسودگی زیرساخت

رو شناسایی نقاط مستعد مخاطره در این  ناپذیر گردیده است. از این های جبران ای و آسیب ونقل جاده های حمل شبکه

مومنی مژده ) داشتهای ناشی از این مخاطرات و حفظ سرمایه خواهد  در کنترل و کاهش آسیبسزایی  ها نقش به شبکه

 و ترافیکی عوامل به ،سنگین نقلیه وسایل انرانندگ پیامدهای مرتبط با خصوص در مطالعات اغلب (.1504و هکاران، 

فرسودگی جاده ها و زیرساخت ) ها خرابی متقابل اثرات موضوع به کمتر تاکنون و پردازد می رانندگانهای  ویژگی

 بروز به مسیرها، این در آن به توجه فقدان (. لذا2410، 2؛ لین304: 2410، 1والبرگ و لیزااست ) شده پرداخته (ها

 (.1500خبیری و مرادی، شود ) می منجر ناپذیر جبران سوانحی

 از و است توسعه درحال کشورهای در گسترش درحال و مطرح جهانی دغدغۀ یک عنوان به رانندگی تصادفات

 جان و سلامت تهدیدکنندة اصلی عامل چهار از یکی عنوان به جهانی بهداشت سازمان و متحد ملل سازمان سوی

 سال ده که طوری به است؛ گرفته قرار مورددرخواست موافق کشورهای مطابق عاجل، رسیدگی و شده تعیین انسانها

 تلفات شده، ریزی برنامه و مناسب گذاری سرمایه با آن طی و است شده تعیین جهان در رانندگی ایمنی دهۀ آینده،

 ناشی زودهنگام مرگ علت ده بندی درجه در تغییر بینی پیش اساس بر. یابد کاهش باید رانندگی تصادفات از ناشی

 دهۀ در عامل سومین به ومیر مرگ عامل نهمین از رانندگی تصادفات از ناشی تلفات جهان، در صدمات یا بیماری از

کشور ایران درزمینه (. 2414سازمان بهداشت جهانی، ) یدرس خواهد افسردگی و قلبی ایست بیماری از بعد آینده

روزانه تعدادقابل توجهی  که وضعیتی بحرانی به سرمی برد بطوری حوادث ترافیکی و تلفات و جراحات ناشی از آن در

عابرشهری از دست داده و یا دچار جراحات سنگین میشوند کمبود بستر از شهروندان ایرانی جان خود را درجاده ها و م

مطالعاتی و تحلیلی تصادفات جهت استفاده درتصمیم سازی و شناسایی صحیح مشکلات موجب گردیده تا اثربخشی 

شهری  نمطلوبی از برنامه ها و راه کارهای کنترل و کاهش آمار تصادفات و تلفات حاصل نگردد با بررسی تصادفات برو

این بین وسایل نقلیه  ی مقصرکامیون و تریلی می باشد در جاده ای وسیله نقله درصد تصادفات 28مشخص گردید که در 

                                                           
1
 Walberg and Liza 

2
 Lin 
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نقش برجسته تری در بروز حوادث رانندگی جاده ای دارند. به ادعای کارشناسان عدم کارایی  اضافه تناژبارری حامل 

 باشددرماشین های باری می  تصادفات جاده ایهای خودرو دراثر حمل اضافه تناز یکی از علل وقوع  سیستم

 (.1504میرصدری و همکاران، )

                  
     

                    
     

              
     

       

         

        

       

               
                

       

             
     

              

                             
     

                              

                 

          

               

        

 پیشران های تمایل رفتاری رانندگان ماشین سنگین نسبت به حمل محموله با تناژ غیرمجازارائه الگوی چندسطحی از (: 2) نمودار

فساد مشکلی بزرگ و فراگیر در دنیاست به سختی می توان درباره اثرات مخرب ان اغراق کرد اگرچه مطالعاتی زیادی 

مخرب ان را مورد بررسی قرار داده اند اما اشکال و انواع گوناگون ان از یکدیگر متمایز نشده  و اثرات فسادهستند که 

توان از یکدیگر  برای تغییر قانون می سیستمو دیگری نفوذ به  یکی پرداخت رشوه برای دور زدن قانون فساداند دو نوع 

اداری یا  فسادنوع دوم را می توان نوعی از فسادسیاسی دانست  فساداداری مشهور است  فسادمتمایز کرد نوع اول به 

و همکاری افراد و گروه ها  پرداخت رشوه عملی انفرادی است در حالی که نوع دوم یعنی نفوذ و تسخیر معمولا با تبانی

عمومی اطلاق می شود که برای منافع خصوصی خود  ن دسته از کارکنان بخشآاداری به رفتار  فسادصورت می گیرد. 

https://civilica.com/search/paper/k-%D8%A7%D8%B6%D8%A7%D9%81%D9%87%20%D8%AA%D9%86%D8%A7%DA%98-o-Title-ot-desc/
https://civilica.com/search/paper/k-%D8%AA%D8%B5%D8%A7%D8%AF%D9%81%D8%A7%D8%AA%20%D8%AC%D8%A7%D8%AF%D9%87%20%D8%A7%DB%8C-o-Title-ot-desc/
https://civilica.com/search/paper/k-%D9%81%D8%B3%D8%A7%D8%AF-o-Title-ot-desc/
https://civilica.com/search/paper/k-%D9%81%D8%B3%D8%A7%D8%AF-o-Title-ot-desc/
https://civilica.com/search/paper/k-%D9%81%D8%B3%D8%A7%D8%AF-o-Title-ot-desc/
https://civilica.com/search/paper/k-%D9%81%D8%B3%D8%A7%D8%AF-o-Title-ot-desc/
https://civilica.com/search/paper/k-%D9%81%D8%B3%D8%A7%D8%AF-o-Title-ot-desc/
https://civilica.com/search/paper/k-%D9%81%D8%B3%D8%A7%D8%AF-o-Title-ot-desc/
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درخواست های نامشروع از نظام  وردنآابزاری نامشروع برای بر فسادضوابط پذیرفته شده را زیر پا می گذارند به عبارتی 

وجود  اداری حالتی در نظام اداری است که در اثر تخلف مکرر و مستمر کارکنان به فساداداری است بنا به تعریف دیگر 

اداری به  فسادن را از کارایی و اثربخشی مورد انتظار می اندازد یکی دیگر از صاحبنظران معتقد است که آمی اید و 

ن فرد برای تحقق منافع خصوصی خود و دستیابی به رفاه بیشتر یا موقعیت بهتر خارج آضمن  رفتاری اطلاق می شود که

ر این بخش با توجه (. د1500بارونی پور و مکارمی نژاد، ) کنداز چهارچوب رسمی وظایف یک نقش دولتی عمل می 

به نتایج گام چهارم مدلسازی ساختاری تفسیری، مدل چندسطحی پزوهش ارائه شده است. این مدل در هفت سطح ارائه 

گردید. مشکلات شخصی، عدم وجود جرائم بازدارنده و انگیزه سودجویی در سطح اول و زد و بند با ماموران راهور در 

هر پژوهشی دارای ( ارائه شده است. در انتها خاطر نشان می کنیم که 2) نموداردر سطح هفتم قرار گرفته است. این مدل 

محدودیت هایی است که این پژوهش نیز عاری از محدودیت نمی باشد، از این رو محقق تلاش نمود با توجه به 

در این تحقیق با که  شناسایی هر محدودیت، یک پیشنهاد به محققین آتی ارائه نماید. محدودیت اول مربوط به این است

، از این رو پیشنهاد ادبیات پژوهش به شناسایی عوامل موثر بر تمایل رانندگان به تناژهای غیرقانونی پرداخته شداستفاده از 

روش هایی مانند دلفی به شناسایی عوامل پرداخته شده و در ادامه از روش استفاده از می شود در پژوهش های آتی با 

در این پژوهش  محدودیت دیگر پژوهش مربوط به این است که متغیرها اولویت بندی شوند.مانند آراس و و سورا  هایی

استفاده شده است، از این رو  از روش مدلسازی ساختاری تفسیری به عنوان یکی از روش های تحقیق در عملیات نرم

نگاشت فازی و پویایی شناسی سیستم برای استخراج  در پژوهش های آتی از روش هایی مانند برای پیشنهاد می شود

 استفاده شود. یافته های دیگر

 منابع و مآخذ

رویکردهای ساختاردهی مسئله(. سازمان ) نرم(. تحقیق در عملیات 1504) آذر عادل و فرزانه خسروانی. .1

 مدیریت صنعتی. چاپ دوم.

 و حمل و راهداری ، شهریور، سازمان1541نقل، و حمل های تازه اقتصادی، توسعه در نقل و حمل نقش الناز، آبشار، .2

 .28-21ای، صص  -جاده نقل

(. سازوکارهای پیشگیری از بهره برداری غیرقانونی از معادن در ایران. 1504آجودانی، ربابه و پورقهرمانی، بابک. ) .5

 .103-224، صص 05فصلنامه پژوهشنامه بازرگانی، شماره 

 تصادفات بر باری نقلیه وسایل بار اضافه تاثیر بررسی(. 1541س و امیدوار، هادی. )احدی، محمدرضا؛ صادقی کیا، عبا .8

-58، صص 11(، فصلنامه مطالعات مدیریت ترافیک، سال سوم، شماره 1541های )مطالعه موردی در استان خراسان رضوی  جاد

13. 

مدنی پلیس راهور در سوانح و حوادث جاده (. مسئولیت 1504اسفندیاری، امین؛ افضلی قادی، فرحناز و وطنی، زهرا. ) .3

 ای در حقوق ایران، پایان نامه جهت اخذ درجه کارشناسی ارشد دانشگاه آزاد اسلامی واحد شهر قدس، دانشکده علوم انسانی.

لی کنفرانس بین المل نینخست اداری و اقتصاد و تاثیر ان در جامعه، فساد ،1500بارونی پور، خاطره و مکارمی نژاد، پریسا، .1

 https://civilica.com/doc/1117951،رازیش و دومین کنفرانس ملی مدیریت، اخلاق و کسب و کار،

(. بررسی عوامل موثر بر توسعه سهم بازار ایران در خدمت در حمل و نقل بین 1510بهاورنیا، وحیده و حقیقی، محمد. ) .1

 شد دانشگاه تهران، دانشکده مدیریت.المللی )دریایی و جاده ای(. پایان نامه جهت اخذ درجه کارشناسی ار

https://civilica.com/search/paper/k-%D9%81%D8%B3%D8%A7%D8%AF-o-Title-ot-desc/
https://civilica.com/search/paper/k-%D9%81%D8%B3%D8%A7%D8%AF-o-Title-ot-desc/
https://civilica.com/search/paper/k-%D9%81%D8%B3%D8%A7%D8%AF-o-Title-ot-desc/
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 نقلیۀ وسایل رانندة عملکرد بررسی در ساختاری معادلات مدل کاربرد(. 1500خبیری، محمد مهدی و مرادی، مجتبی. ) .4

 .243-258، صص 15رویه، فصلنامه علمی راهور، سال نهم، شماره  سطحی خرابی با در مواجهه جمعی

 پروژههای در تاخیر موانع و علل رتبهبندی و شناسایی(. 1501خلیلی، فرزانه؛ قلی زاده یاسر و جوکار، صدف. ) .0

)مطالعه موردی: پروژه های عمرانی ساخت بیمارستان(. فصلنامه مطالعات  AHP-TOPSISاز رویکرد ترکیبی  استفاده با عمرانی

 .145-108(، صص 1)5، شماره 8مدیریت و حسابداری، دوره 

مدیریت صحیح و علمی تعمیرات و نگهداری ماشین آلات در  نقش ،1501دوستان علمی، محسن و صیامی، مصیب، .14

و بررسی راهکار پیشنهادی مبتنی بر نظارت مستمر )مطالعه موردی: مدیریت  کاهش هزینه های پروژه های عمرانی، همراه با ارایه

 کنفرانس بین المللی مدیریت و مهندسی صنایع، نیسوم ماشین آلات شرکت جهاد نصر حمزه(،

 https://civilica.com/doc/756285،تهران

حمل و بار اندازی در فهارس گزینه بارگیری،  بررسی ،1503فیعی، محمدرضا و جاوید، نوید و عطایی، محمدرضا،ر .11

کنفرانس بین المللی یافته های نوین پژوهشی در  دومین ،1505 تا 1514بهای رشته های ابنیه و راه، راهآهن و باند فرودگاه از سال 

 https://civilica.com/doc/499516،تهران مهندسی عمران، معماری ومدیریت شهری،

(. بررسی تاثیر شرایط زمین شناسی ر خصوصیات ژئوتکنیکی 1504. )زاور، طاهر؛ سلوکی، حمیدرضا و رضایی، پیمان .12

 مصالح رودخانه ای، سی امین گردهمایی علوم زمین سازمان زمین شناسی و اکتشافات معدنی کشور.

(. تحلیل رفتار آشوبناک ماشین دوار با رویکرد بهبود عملکرد و 1503سلیمانی، علی و اسماعیل زاده خادم، سیامک. ) .15

 هزینه های نگهداری و تهمیرات. پایان نامه جهت اخذ درجه دکتری دانشگاه تربیت مدرس دانشکده مهندسی مکانیک.کاهش 

کنفرانس  نیششم قراردادهای خصوصی بر مسئولیت متصدی حمل و نقل جاده ای کالا، ریتاث ،1844طهماسبی، زهرا، .18

 و جهان اسلام، های دینی، علوم اسلامی، فقه و حقوق در ایران بین المللی پژوهش

 https://civilica.com/doc/1391831،تهران

 میزان و بازدارنده عوامل بین ارتباط بررسی(. 1501عباس زاده، محمد؛ حبیب زاده، اصحاب و عابدینی، عیسی. ) .13

 .11-55، صص 2رانندگی، فصلنامه مطالعات پژوهشی راهور، سال اول، شماره  و راهنمایی قوانین رعایت

(. آشفتگی اجتماعی و 1501محمد؛ عابدینی، عیسی، حسنی، محمدرضا و بخشایش، مرتضی مبارک. )عباس زاده،  .11

رعایت قوانین راهنمایی و رانندگی )مورد مطالعه: رانندگان شهر تبریز(، پژوهش های راهبردی امنیت و نظم اجتماعی، سال اول، 

 .10-54شماره چهارم، صص 

 .میزان ی ناشی از سوانح رانندگی. چاپ اول، تهران:(. مسئولیت مدن1541عباسلو، بختیار. ) .11
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Abstract 

Objective: One of the biggest problems in the field of transportation is the transportation of cargo with 

illegal tonnage, which many truck drivers do for various reasons. The main purpose of this study is to 

identify the drivers that affect the behavioral tendency of truck drivers to carry unlicensed tonnage 

with a structural-interpretive modeling approach. Research Method: This research is applied based on 

the purpose and descriptive based on data collection. Also, in terms of dealing with the problem, it is 

of the (quantitative) modeling type, which uses interpretive structural modeling for analysis. This 

research has been carried out in two phases, in the first phase, thirteen drivers were selected through 

literature review, and in the second phase, interpretive structural modeling has been used. The 

statistical population of the present study is truck drivers who have more than 20 years of experience 

in this job and have at least three heavy vehicles. The sampling method in this study was purposive 

sampling and 15 people were selected as a sample in this study. Findings: An interpretive structural 

approach has been used to level the components. In this section, 15 people were selected as a sample 

and questionnaires of interpretive structural method were sent to them and grading was done through 

ISM method, which are located in seven levels of variables. Conclusion: The results of the 

interpretive structural method showed that the propellants were placed in seven levels. Personal 

problems, the lack of deterrent crimes and the motive of profiteering are in the first level and the 

fights with traffic officials are in the seventh level. 
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